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NASZA O K t_ A D K A 



Na zdje.ciu modele slizg6w lodo- 
wych, kt6re zostaiy zbudowane 
przez raodelarzy LOK w Olsztynie. 

Ta malo u nas znana konkurencja 
modelarstwa daje w okresie zimy 
duzo emocji uczestnikom zawodow. 

Fot. T. Wolbek 



ZABAWKI 
NASZEJ 
EPOKI 

W dniu 17 stycznia 1966 r. w 
Muzeum Teehniki w Warszawie 
otwarta zostaia przez wiceministra 
oSwiaty Ferdynanda Heroka cie- 
kawa wystawa pt. „Zabawki naszej 
epoki". 

Na otwarcie przybyli liczniprzed- 
stawiciele instytucji oSwiatowycb, 
organizacji spolecznych i warszaw- 
scy dziennikarze. Wystawa zajmuje 
duzq powierzchnie. i daje moznosc 
zapoznania sie. z calym asortymen- 
tem zabawek i materialdw politech- 
nicznych. Znajdziemy tarn wie.c sil- 
niki spa 1 in owe i elektryczne, cz^sci 
do nich, materialy modelarskie 
(listwy, styropian, sklejka), lotnicze 
i kolejowe modele plastykowe oraz 
wiele innych urzadzeft. Artykuly te 
sa, do nabycia w sklepach CSH w 
Warszawie oraz na terenie kraju. 

Czynne jest tarn stanowisko pra- 
cy modelarza z typowym zestawem 
narz^dziowym, fundowanym przez 
SFOS dla modelarni LOK. 

Centralna Skladnica Harcerska 
i Muzeum Teehniki, urzadzajac wy- 
stawe, chcialy wywolac u mlodziezy 
zainteresowanie zajeciami politech- 
nicznymi. Miejmy nadzieje., ze'cel 
ten w duzej mierze osiqgnq. 

Z pewnosciq wielu naszych Czy- 
telnikdw obejrzy te. ciekawq ekspo- 
zycjs, tym bardziej ze wystawa 
czynna bedzie do kOnca lutego br. 



U NASZYCH S^SIADOW W CSRS 



W bratniej Czechosiowacji rno- 
delarze cierpiq na brak doklad- 
nych plan6w mod el i okretdw i dla- 
tego szukajq kontaktdw z naszymi 
modelarzami, a OSrodek Kulturv 
Polskiej w Pradze zasypujq pros- 
bami o sprowadzenie im potrzeb- 
nych plan6w. 

Nie majac doktadnych planow, 
robiq czesto modele fantazyjne — 



osi^gajac na tym odeinku wspania- 
le rezultaty pod wzgledem estety- 
ki i czystosci wykonania. Jako do- 
w6d powyzszego zalaczamy zdje,- 
cia modelu wykonanego przez Zden- 
ka Fejka z Jarover, zrobione na 
ciemnym tie, przy efektownym 
oswietleniu samego modelu. Przy- 
znacie chyba, ze interesuj^ce i ze 
nalezg si? za to kol. Fejkowi slowa 
uznania i gratulacje. 





MAtE BOIERY NA STARCIE 

• W licznych modelarniach LOK w Olsztynie budowane sa. 
modele slizgow lodowych, ktore biora^ udziai w mistrzostwach 
,.prawdziwych" bojerow na jeziorze w Gizycku, wypelniaja,c swo- 
imi startami przerwy w czasie startu duzych bojerow. 

Na zamieszczonym nizej zdjeciu widzimy zawodnikow na star- 
cie. Inicjatorem takich zawodow jest instruktor modelarstwa Ta- 
deusz Wolbek z Olsztyna. 






ZESTAWY I CO DALE J? 



Bardzo sluszna i szlachetna w swych 
zalozeniach, a trwajaca Juz kilka lat 
akcja fundowania przez SFOS zest 3- 
wow narzedzi modelarsklch przyj^ta zo- 
staia z nieklamana radoscia. przez mode- 
larzy w terenie. Wraz z plerwszyml 
zestawaiml trafiajaeymi do szk6i, leza- 
cych w odleglych iiieraz wsiach z da la 
od wielkomiejskich osrodkow krzewienia 
kultury technicznej, do pracowni mo- 
(iclarskicb. zawitata nadzieja pelnego 
rozkwltu >tej dyscypllny. Juz od po- 
czatku Jednak instancjom LOK, czyli 
opieJoinoro szkolnych modelarni akcja 
fundowania zestaw&w stworzyla sze- 
reg nlelatwych do razwlazania pxotole- 
m6w. Pierwszy z nich — to sprawa 
nowych kadr dmstruktorsklch. Jezeli bo. 
wiem aestawy ldq juz obeenie w setkl 
na Je-dno wojewbdztwo, to Jest rzecza. 
oczywista., ze kaidy z zestaw6w musi 
trafii do wiasciwych rak, czyll pod 
opieke. Instruktora, Sprawa. chot nle- 
latwa, ruszyla z miejsca dzie>i poro- 
zumleniiu i wspolpracy zg LOK 1 Ml- 
nistersitwa Gswlaty na szczebiu cem- 
tralnym, oiaz porozumieniu jui w try- 
bie Toboczyin w terenie, pamlejdzy za- 
rzadami wojewodzklml LOK a Jcurato- 
riarni szkolnymi. Jui w roku ubleg- 
lym sprawa ruszyla z calym rozpedem 
% miejsca; Lublin w swym osrodku 
w Pulawach, Szczecin w pracowni wo- 
Jew6dzkieJ — zaczely szkolle nau- 
ezycieli — przyszlych instruktor6w 
modelarstwa. Bok ubiegly zamknal 
sie. Uczbq kllkuset nowych instruk- 
torow, a dzialacze, kie row nicy szkoi 
zacierali re.ce z radosci. Na przy- 
k lad lie chocby woj, szczeei risk lego czy 
lubeiskiego, kt6re szkolliy 1 szkoia na- 
dal naiucxycleli takze i koresponden- 
cyjnie, moina stwlerdzI6, ze problem 
kadx zabezpieczajacych normaine uzyt- 
kawanie zestawow — zostal w wie.k- 
weosc: wypadkow rozwia^zany. Sprawa 
ta ma zresastq szersze znaczenie, bo- 
wiem przybyeie do tak masowej orga- 
nizacji Jak LOK nowego, swlatiego I 
qfiamego aktywu, Jakim sa nauozycle- 
le, spowodowalo ozy wienie na texenie 
szk61 wielu akcjl spoleczmie uzyteez- 
nych w dziedzinach pozaimodelarskich, 
np. w dzialainoscl wodnej ozy, powiedz- 
my, lacznoSci. Tak poszerzone rozumie- 
nie spraw politechnizacji nauczamia w 
szkole przyj^te zostaio % duzym zado- 
wolenieim ze strony wszystklch zalnte- 
resowainych, a caloksztalt zwlqzanyeh 
z tym nowych elemeivt6w sprawil, te 
mlodziei znalazla ujscie dla wielu swo- 
icri pragnlefi i upodobafi na terenie 
szkoty. 



MnieJ skomplikowany byt gdzle- 
niegdzie wj-ste.puj^cy problem zabez- 
pleczenia odpowiednich warunkow lo- 
kalowyeh dla systematycznie nadcho- 
dzacych zestawbw. W przypadku gdy 
zestaw otnzymywala istnieja.ca Jui mo- 
delarnla, kt6ra miala warunkl na roz- 
szerzenic swej dzlatalnosci, lub gdy 
trail al on do szkoly nowej, np, ty- 
siaclatki — sprawy byly proste. Go- 
rzej, gdy mimo dobrych che.ci ze stro- 
ny wladz szkolnych lub komunalnych — 
nie bylo zestawu gdzle umieScifi. Czar 
tego diogiego przeciez podarunku robil 
Jednak swoje 1 z problemem tym tez 
sie. w koiicu uporano. 

Pozostal problem najjaskrawszy, nie 
tylko nadal aktualny. lecz stale siq 
pogli;biaJacy I sprawiajqcy, ze dziala- 
oze i ,wszyscy zainteresowani z nlepoko- 
jem zacz^li patrzec na.„ kazdy nastepny 
lundowany przez SFOS zestaw mo- 
del arskL Jest mim zaopatrzenie mate- 
riotowe. 

Znamy liczne, nlestety, przyklady, 
eg szkola przy]e.la z radoscia zestaw, 
zc zapewnila lokal 1 instruktora, a takze 
opiate, za wykiady 1 stala bezradrsie na 
yrogu nowego ajawiska: braku materia- 
16 w inodelarskich. Ten trudny poczqtek 
nowej drogl Jest zresztq udzialein wie- 
lu modelaiiii juz Istnlejacych. Np. w 
releracie na ZJazd Wojewodzki LOK 
czytamy: ..Caikowity brak jakichkol- 
wiek srodkOw na zaopatrzenie materia- 
Icwe nlemal zupelnie uniemozliwia rea- 
lizowajiie itemaitykl programowej... pod 
znakiem zapytanla stawlana Jest ist&ta 
akcji wyposazenla sprzetowego, w kto- 
inwestuje sIq dzieslatki millon6w 
zlotych... „oto problem w calej Jaskra- 
wosci: w klad za roawlazainlem proble- 
m6w lokalowych 1 kadrowych nie posz- 
lo rozwlazanie problemu materialowego. 
Wprawdzie podpisaino umowq na szcze- 
blu centralnyra w sprawle przekazy- 
wania modelamiom LOK odpadow uzyt- 
kowyeh, wielu jednak modelarzy uwa- 
ts, ie nie rozwi^zuje to meritum pro- 
blemu. Tak zreszt^ Jest Istotnie, odpa- 
dy raoga rozwia.zac czeJC klopotow, brak 
Jednak sklejkl. gumy czy drutu <z me- 
tal! kolorowych calkowi-cie uniemozli- 
wia modelowanie ezegokolwiek. A prze- 
ciez rozwoj liczbowy modelarni wymaga 
powaznego zwle^kszenia me tylko srod- 
k6w na zakup matertalow, lecz 1 sa- 
mej pull raaiterlalowej, Jak bowlem 
wykazuje praktyka — nie wystarczy 
mie£ pieniqdze. Sporo modelarni posiada 
mecenasSw finansujqcych ich poczyna- 
nia. Nie pomoze Jednak najzamoznlej- 



szy mccenas, jezeli pewnych materia!6w 
po prostu kupid nie spos6b. 

Nie przypadkowo przytoczylismy przy- 
klad Szczeclna. Tarn wlasnle, pod klc- 
runkiem kol. Cichego, klerownika sekcjl 
modelarsklej ZW LOK zrodzila sl^ lnl- 
cjatywa produkowanla p6l£abrykatow 
dla potrzeb modelarni. Swego czasu 
pisailsmy o tym 1 rzeez by la porayslana 
dobrze: sekcja wojew6dzka produko- 
waia w modelairni przy zw zestaw lod- 
ki, skladaj^cy sie. z kllku deseczek, 
kleju i kawalka plotna na zaglel. Nie 
wiele to, ale na rozpoczecie dzialainoscl 
programowej w terenie w sam raz. 

Niestety — sprawa upadla, podobnle 
jak rale wyszla w Lublinle, gdzie r6w- 
niez przemysliwano o utworzenlu warsz- 
tatu polfabrykat6w. Inicjatorom, po- 
dobnie, jak 1 modelarniom, po prostu 
nie starczylo... materialow. A takze w 
przypadku Szczeclna — srodkow. 

A przeciez zamlar by! dobry, stamo- 
wia.cy ratunek wprawdzie tymczaso- 
wy lecz otwlerajqcy droge imicjatywie. 
Podobno leplej sie inicjatywa ta udala 
Bialemustokowi, gdzie warsztat szkutni- 
ozy w Elku Juz te rzeczy robl. Takze 
Zielona G6ra weszla w odpowiednie po- 
rozumlenle 1 oslagneja pewne przydzialy 
materialow. 

Nie rozwiazuje to jednak sprawy w 
spos6b generalny. A co nalezaloby zro- 
blc? Zrodzila si^ propozycja, aby uzu- 
pehnifi porozumlenie LOK — SFOS o 
zakup rainJmalneJ lloscl material6w 
i dolqczeme Jej do kazdego zestawu na- 
rz(fdziowego. Nic jednak o realizacjl te- 
go postulatu nie slychat. PrzebywaJa,cy 
niedawno na wystawie modelarsklej w 
Czechoslowacji dziaia-eze LOK opowia- 
dali szeroko, a takze pit-all o fakcie, 
dla maszych modelaxzy brzmiacym, Jak 
opowladanie fantastyczne — w Cze- 
choslowacji nie odczuwa si? Jakichkol- 
wiek trudnoid w materialowym zao- 
patrzenlu modelarzy. 

U nas... trudno to sobie na razle wyo- 
brazie. Trzeba Jednak problem podjqc, 
a dokonafi mogq tego tylko partnerzy 
na szczeblu eentralnym. Bo jak m6wi 
Kprawozdanie szczeciAskle — zestawom 
pozostawionym bez material6w grozi pa- 
J«;czyna„. 

RYSZARD GALUSZKA 
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ZAPALARKA 

TYPU C.B.-100 

W modelarstwie rakietowym obo- 
wiazuje przepis, ze odpalanie rakiet 
moze nasta.pic wyiacznie z odlegto- 
sci 50 m, systemem elektryeznym. 
Ze spostrzezen wyniesionyeh z nie- 
mal wszystkich dotychczasowych 
zawod6w wynika, iz urzqdzenia za- 
plonowe zawodza., Zapalniczki do 
odpalania rakiet dla caiej ekipy 
z jednego wsp61nego uktadu (punk- 
tu dyspozytorskiego) zademonstro- 
wane przez ekipe. krakowska. na IV 
Og6Inopolskich Zawodach Modeli 
Rakiet, rowniez okazaly sie. za- 
wodne. 

Dokonujac blizszej analizy po- 
szezegolnyeh rozwiazafi nalezy 
stwierdzic, ze jakkolwiek zapal 
konstruktor6w zostal skierowany na 
szeroka. rozbudowe. uklad6w zaplo- 
nowych pod wzgle.dem gabaryto- 
wym, zapomniano tu o jednym 
mankamencie na tym odcinku: o 
braku mozliwoSci dokonania kon- 
troli sprawnoSci ukladu przed star- 
tem i w chwili zakladania zaplon- 
nika do rakiety b?da.cej na wy- 
rzutni, Celem rozwiazania tego 
problemu nalezy skonstruowai taki 
uklad, kt6ry gwarantowalby calko- 
wite zabezpieczenie zaplonnika przy 
sprawdzaniu przed ewentualnym 
zadzialaniem. Poza tym nalezaloby 
wzia6 pod uwag$, ze obecnie zyje- 
my w okresie miniaturyzacji po- 
szczegolnych uklad6w, co r6wniez 
powinno znalefc odbicie na odcinku 
modelarstwa rakietowego. 

Dla zorientowania modelarzy, w 
jakim kierunku nalezy skierowaC 
inicjatywe. w opracowywaniu zapa- 
larek, likwidujac zawodno£6 dziala- 
nia do minimum — publikujemy 
najprostszy uklad zapalarki typu 
C.B.-100, rysunek 1. Wykonanie jej 
nie powinno sprawic klopotu mo- 
delarzom, gdyz wszystkie potrzebne 
cze£ci do budowy do nabycia w 
sklepach elektrotechnicznych. 

Aby wykonac zapalark?, trzeba 
mie6 nastej)ujace detale: 

1. Woltomierz, szt. i 

2. Omoniierz, szt. 1 

3. Oprawki do zar6wek, sit. 3 

4. 2ar6wki, szt. 3 

5. Przelacznik zwykly, sit. 1 

I. Przelacznik dwuliiegumowy, szt. 1 
1. Przycisk, szt. 1 

8. Obudowa (skrzynka plastykowa) 
szt. 1 

Omomierz moze by6 zastapiony 
woltomierzem, ktory sluzy do 



sprawdzania napiecia (wykorzystu- 
jac uklad jako uniwersalny) po do- 
konaniu drobnej wewnetrznej prze- 
budowy, kt6ra jest uzalezniona od 
konstrukcji woltomierz a wg rysun- 
ku 2 dobierajac odpowiednie opory 
Ri i R 2 ). 



Modelarze, kt6rzy be.da mieli 
trudnosci z wykonaniem uklad6w, 
moga. zwr6cic sie o pomoc do naj- 
blizszego radioklubu LOK. 

Opracowali: 
inz. R. CISZEWSKI i B. BERK A 




Rys. 2. 



Rys. 1. 
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PPOBNIK 
KSIEZVCA 



WN NIK III 



ZANIM czlowielc osi^gnie Srebrny 
Glob, musl poznac braiku ja.ee dane ft- 
zyczne o naszym ,,sasiedzle", pierw- 
sze zdje^ia niewldoeznej strony Ksle- 
tyca wykonaia 1 przeslala nam n;i 
ziemie. automatyczna mledzyplanetarna 
stacja kosmiczna — Lunnlk III (7,10.59), 

Stacja miala ksztalt walca zam- 
knietego po obu stronach pokrywa- 
mi p6tkolistymi. Wewnatrz stacji 
znajdowaly si^ chemiczne zr6dla 
energil i aparatura badawcza, Na- 
tomiast na zewnatrz pr6bnika Ksi^- 
zyca znajdowaly si§ nast?pujace 
elementy: 1 — iluminator dla apa- 
rat6w fotografieznych, 2 — silniezek 
korekcyjny do sterowania usytuo- 
waniem w przestrzeni, 3 — urza- 
dzenia orientujace wzgledem Slon- 
ca, 4 — ogniwa sloneczne, 5 - - za- 
luzje ukladu regulacji temperatu- 
ry, 6 — ostona cieplna, 7 — ante- 
ny, 8 — przyrzady pomiarowe. 

2r6diem energii elektrycznej byly 
ogniwa chemiczne oraz akumulato- 
ry iadowane z baterii sfonecznych. 
Wzrost temperatury probnika spo- 
wodowany pracEj aparatur badaw- 
czych zostal wynromien iowany przy 
pomocy specjalnych powierzchni 
chlodzacych znajdujacych si^ na 
zewnatrz statku. 

W sklad ukladu cwientacji wchodzily 
przyrzady zyroskopowe, optyczne oraz 
Rllniczki Icorekcyjne {kierunkowe), Kte- 
dy stacja znajdowala si? w odlegtosci 
zaledwle 65000 km od Ksie.iyca, doko- 
nano zdjefi fotografieznych Srebrnego 
GJobu, pray pomocy dwoeh teleobiekty- 
w6w, Po skortezonej ekspozycji tasma 
filnraiwa zostala wywolaraa, utrwalona, 
a nastepnie wprowadzona do liasety 
urzqdjsenla telewizyjnego, 

Dopiero na sygnal Ziemi zostaly 
przeslane obrazy telewizyjne o 
„tylnej" stronie Ksi^zyca. Byly one 
odbierane przez aparaty naziemne 
r6znych typow. W ten spas 6b tun- 
nik III zapocz^tkowal nowq er§ au- 
tomatycznych badan cial niebie- 
skich. 

BUDOWA MODELU 

Budowe. idruglego z fcolei modelu prdb- 
nllca ksi^zycowego rozpoczynaimy od 
kompletowania ni<?zb?dnych materta- 
16w. Do tego celu wyJkorzystamy cna- 
stepujare maiterialy: styropian, cellon, 
drut stalowy o grubosd 1 mm, brystol, 
Jistwy sosnowe, staniol. farby koloru 
czarnego, srebrnego 1 pornarariczawego, 
wskazame Jest, aby wszystkde modelo 
kosmiczne wykona6 w jednakowej po- 
dzfalce np. 1 : 10 lub 1 ; 20. 

Model statyezny iprdordka mozemy wy- 
konac caltanwlcie z hrystolu lub ze sty- 
TOpianu. W przypadku uzyda dio tego 
celu styroptanu ehropowatg Jego po- 
■wterzchni? pokryiwamy papierem ja- 
ponskim przy uiyclu cellonu, Pozostale 
wgle.blenla usuwamy przez naloienie 
szpachlftwkL nitro. Teraz z kolei na- 
kladamy kolejno kilka warstw laMe- 
ru nltro. Nastcpnie wygladzainy po- 
wleizchni^ modelu przy pomocy pasty 
do szlifowania". Lustrzana powierzchni? 
uzyskamy przy uZyeiu specjalnego ply- 
nu do polerowainia lakleru nltro tzw. 
mlcczka. Dalsza kosmetyke modelu po- 
zostawiamy WaszeJ pomyslowoscl. 

mgr Ini. B. W^GRZYN 
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O MODE LAC H 
AKROBACYJNYCH 

opracowot 
A. A. MROCZEK 
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ZIARNKO DO ZIARNKA 

WIELU model arzy budujacycli 
modele akrobacyjne dekoruje 
je element ami, ktore z punk- 
tu widzenia celowosel konstrakcyj- 
oej si* zbedne, W mo detach akro- 
sacyjnych nie jest np, wcale po- 
trzebny duzy kolpak, oslaniajacy 
centralna cze.sc smlgla 1 srube. ino- 
cujaeq je z walem slbilka. 

Te owiewki najcze§ciej wy toe zo- 
ne z kawalka lub wyoblone z bla- 




chy duraluminlowej, to nle tylko 
wzrost calego eie/am o konkrctna 
llosc gramow, lecz rowniez wzrost 
momentu bezwladnoscl modelu, u- 
trudniaj^cy kr^cenie ciasnych fi- 
gur akrobacjt. 

To samo powiedztec mozna o o- 
wiewkach na kolach — jest to ele- 




w momencle cbrotu modelu wok6l SC 
istotne znaczertie ma prz&krd) tylne) 
czqScl Kaaiuba, poniewat podobnte }ak 
ster ujysokoscf Jest on oplywany r6w- 
nlet przez powtetrze pros to pad te do 
kierunku lotu modelu. Prqdkoic tego 
cplywu zalety, jak jut napisalUmy, ad 
dlugo&cl kadluba — nle mot no jej lefc- 
cewazyb. Na Tysunku przedstawlono 
obrazawo par; przykl ad owych przekro- 
j6w kadtuba, z ktdrych tylko ostatnt 
spelnla staiotane uiarunfci — niezaletnle 
od kierunku obrotu kadluba, stawia 
napnntejszy opdr 

ment czysto dekoracyjny, ktory w 
nlczym nie pomaga, jako ze czyn- 
nikiem decydujacym jest nle uzy- 
skanie malych op or 6 w aerodyna- 
micznych (lekka. reka dajemy prze- 
clez graby profll plata, ktory daje 
nam procentowo najwiQksze 
op ory w bllansie oporow calego 
modelu), lecz podkreslana tyle ra- 
zy lekkosc i mozliwie maksymalne 
skoncentrowanle wszystkich cle,za- 
row modelu w srodku ciezkoscl. 

O kabinach tloczonych z pleksi- 
glasu powlcdziec mozna doslownle 
to samo — pleksiglas jest clezki, 
zatem nalezy zaprojektowac model 
tak, by kablnka znalazla sie, bez- 
posrednlo nad £rodkiem ciezkosci. 

Powie ktos, ze sa. to drobiazgi, 
nad ktorymi nie war to sie rozczu- 
lac. Z drobnyeh elementow zbu- 
dowany jest caly model 1 gdyby 
rzeczywiscie przemyslec potrzeby, 
ks /.tatty, proporcje I wymlary kaz- 
dego element u do korica, to rychlo 
okazaloby sie, jaklc to moze dac 
oszczqdnosci — w mysl starej, ale 
ciagle aktualnej zasady: ziarnko do 
ziarnka a zbierze si? miarka, 

A ziarnka majq wag; ziaren — w 
jnjaT(; oddalania si; od iiodka ci;iko> 



id. Projektowanie i budowa usterzeji 
„ pel n ycli" tzn. z profiiamJ Iotniczymi 
bye moze wyglqda ...powazniej 1 har- 
dzlej wyczynowo ale przedez i na to 
jest, cho6 jeden, powainy argument: 
tak ,,wychodzi" nlestety cii;Aej, a przy 
pr^dkosciacn, Jakle osiaga model akro- 
bacyjny jest to absolutnle zb^dnym 
luksusem, bo i statecznlk 1 ster wyko- 
nany jako bardzo plaski (Die plyta z 
balsy, lecz kratownica oklejona paple- 
rem japofiskjm i wsparta zastrzalem od 
doln 1 z cie.gnem z cienkiego drutu od 
gfiry) bedzie znacznic izejsza. Kto za<t 
cbee na pomoc w proteScie przywojy- 
wa£ aerodynamlke, niecb wpierw zau- 
waiy, ie nie tylko latajaey z predkoS- 
clami 100 km/godz. slabositnikowy Pipei 
Cup mial usterzenie plaskio r6wniez 1*.. 
P-ll 1 P-24 — mySliwee raczej nlczego 
sobie, a szybsze od najszybszycb mo- 
deli. 



NAD GLOW A. 

tej pory nasze rozumowanle 
toczylo slq wok61 jednego tyl- 
ko problemu: od czego zalezy 
zwrotnosc modelu 1 w jakl sposob 
reagowac bedzie na wychylenle ste- 
ru wysokosci oraz co mozna zrobic, 
by model byl zwrotnlejszy. Teraz, 
z konieczuosci krfitko, o Iocie w 
pozycjl boklem do zleml, czyll o 
tych momentach gdy model lata 
nad iilowa, np. w stozku. 

W czasie zakrqtow w locie swo- 
bodnym rozklad sll aerodynamlcz- 
nych pokazuje rys. 11. Sile ciezko- 
sci Q przeciwstawla sie rzut sity 
aerodynamlcznej P z na ki era nek si- 
ty Q rowny P z cos <p, ktory sile Q 
rownowaiy 1 dlatego model nie od- 
pada. 

Jak to sie dzleje — powie ktos, ze sllq 
Q, sit; cieikolci modelu, niezmlennq 
przeclei w locie (bo zmlany cletarii 
spowodowane ubytklem paliwa a% tak 
male, ie nietstotne) rownowaly raz 
cala sila Pz powstajaea na ptaele np, w 
locie poziomym, a raz jest' tylko jej 
cz;S4 np, w zakrecte z przechylem, Czy 
w takim razJe slla no£na powstajqea na 
placle jest zmlenna? 

Oczywl^cie. Wprowadzaj^c model w 
vikn-t mnstmy, jeiM model ma nle od- 
padac, zwtekszyf kat natarcta ptata — 
zwi;kszyd do tego stopnia, a by pTzyrost 
sily noinej byl taki, ieby jei rzut na 
kierunek dzialanla ally Q zrOwnowaiy! 
ciezar, zmdana kqta natarcla ptata przez 
wychylenle stem wysokosci powoduje 
jednak w konsekwenc.fi nle tylko wzrost 
spy no£nej, lecz rowniez wzrost oporOw 
skrzyrtel — to zaj spadek pT;dkoSel 
I, znfrw w konsekwencii spa-dek slly 
aerodynamic znej na skutek zmniejsze- 
nia pr;dko£d. 

Aby wiec model nle op a da), natezy w 
koncu zwi;kszy6 moo slinlka w por9w- 
naniu z poziomym lotem modelu, Musza. 
o tym pami;ta£ pllocl samolotOw wpro- 
wadzajqc maszyn; w zakret (zwl;ksnajfi 
obroty silnika) 1 pilocl izybowcOw roz- 
pedzajj(c przert zakretem szybowiec do 
wi;kszej pr^dkoscl — W przeciwnym 
wypadku grozl Im przepadnl;cle lub 
zwalenio si; w korkocl^g. 

W modelach na uwl;zl sprawa jest 
bardziej skompllkowana z tej przyczy- 
ny, ie silnlkl, poza modelaml redukcyj- 
no-latajacymi, nle posiadaja uktadOw do 
sterowanla lch praca, W wi^kszosei wiec 
model i lot w stozku, czyll ciasny zakr;t 
trwajacy przez dluzszy okres czasu. Jest 
bardzo utrudniony — stosunkowo latwo 
wychodz^ takie figury „z rozp;du" ale 
niestety, nie jest to lot ustalony 1 mo* 
del ma bardzo ograniczone mozllwosci 
w tym lakresie. Wyfla.ie si; jednak, ze 
nie byloby dobrym rozwiazanlem wpro- 
wadzenie trzeciej llnki do sterowanla 
obrotami silnika, poniewaz nie optaetla- 
by si; skorka za wyprawk; — doszedtby 
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PHZEC ZY TAJ NIM ZAPROJEKTUJESZ 



znaczny ciezar, czego zawsze nalezy sie 
wystrzegac, a tym bardziej wtedy, gdy 
model ma wvkaiywat sie mozliwie naj- 
lepszymi walorami w locie nael glovvq. 

A jedyna, i najprostsza melody 
jest zmniejszenie ci^zaru. Bardzo 
lekki model o duzej powierzchni 
nosnej latatby w poziomie na bar- 
dzo niewielkich kataeh natarcia, a 
przy pochylaniu w zakr^cie nie po- 
trzeba duzych zmian kata natar- 
cia plata, by uzyskac potrzebnc 
przyrosty sily nosnej — w sumie 
mielibysmy najmniejsze wzrosty 
oporow i spadki predkosci, a o to 
wlasnie chodzl, Sterowanie zas pra- 
silnika byloby dobre tylko w ta- 
kim wypadku, gdyby udalo sie. je 
zrealizowac przy minimalnym na- 
ktadzie ci^zaru. 

Jak do tad nie wspominalismy o 
dwoch czynnikach — o cie.zarze li- 
nek i sile nosnej powstajacej na 
Innych niz skrzydla elementach rao- 
delu. 

Do clezaru Q dochodzi jeszcze 
cze.sc clQzaru linek. Jest to bardzo 




niekorzystne, ale nic na to poradzic 
nie mozna — mozna jedynie zda- 
wac sobie z tego faktu sprawe.. W 
krancowym wypadku lotu bokiem 
do zietni caly ciezar linek plus sila 
potrzebna do ich, napiccia tak, by 
mozna bylo mo del em sterowac, wisi 
na model u, na torn last silami rowno- 
wazacymi ciezar modelu sa sily 
bezwladnosci i sila Py powstajaca 
na kadlubie. 

Oczywiscie taki przypadek nas inte- 
rcsuje na tyle tylko, ie przez dluzszy 
ok res czasu model tak latac nie moze, bo 
mu na to nie pozwala charakter lotu na 
uwiezi — takie poloienie modelu wy- 
stepuje jednak dose ez^sto w przypad- 
kaeh „przechodzenia" modelem nad glo- 
wa.. Jest to jednak zawsze przejscie dy- 
nanticzne, do ktorego wykorzystuje sie 
nabrany poprzednio nadmiar predkoscl. 

Wspominalismy o sile nosnej powsta- 
jacej na kadlubie. Czy taka sila w ogdle 
, powstaje? Tak, choc przy „normalnie" 
uksztaltowanych kadlubach jest nie- 
wielka. Skoro jednak powstaje, to moze 



bye uzyteczna r6wniez i wtedy, gdy 
model lata w stozKu, Przez odpowiednie 
uksztattowanie kadiuba, a przefle wszyst- 
kim przez nadanie kadlubowi duzej po- 
wierzchni bocznej (rys. 12) moglibysmy 
ja. nieco zwi^kszyc. Taki kadlub praco- 
walby jak skizyfllo o minimalnym wy- 
dluzeniu, a w ukladaie takim, w jakim 
lata wiekszoSc model! (prz6d kadiuba 
odchylony nieco na zewnqtrz kregu) da- 
walby niewielkq, bo niewielka ale s!!c 
bardzo uzyteczn^, Wspolczynnik tej sily 
(analogiciny do wsp6iczynnika Cz czy 
Cx) wynosi ok, 0,1 — niewiele to, lecz 
zawsze lepsze niz nicl 

Czym jeszcze moglibysmy sobie po- 
m6c w takim locie? Ba, zapomnieiismy 
o jednym — o przechyleniu silnika, 

0 tej „dzikiej propozyeji" z poprzeflnie- 
go fragmentu artykuiu. Wychylony do 
g6ry silnik (silnik wychylal sie do g6ry 
r6wnoczesnie z wychyleniem do- g6ry 
steru wysokosci) dawalby duzy przyrost 
sily wspomagajaeej sil^ nosn^. Model 
m6glby zatem wykonywac ciasniejszy 
stozek na mniejszych niz bez tego „dzi- 
wadla" k^tacb natarcia skrzydla, a za- 
tem nie byloby takich wzro-stow opo- 
row, spadk6w pr^dkoici it a. I z tego 
wzgledu warto chyba jednak przepro- 
wadzifi eksperyment z wyeliylanym sil- 
nikiem — chocby na starym, szkolnym 
modelu. 

ZAKOftCZENIE 

Staralem si? w mozliwie wielu aspek- 
tach pokazac model akrohacyjny lataiq- 
cy na uwiezi. Zdaje. sobie spraw^, ze 
choc aitykul jest bardzo obszerny 

1 „wlecze" si( miesi^cami w „Modela- 
rzu", nie wyczerpalem ani tei nie do- 
pro wadzilem do konca wielu prowadzo- 
nych tu rozumowaA — by to zrobic, 
a do tego dodac jeszcze i inne pobocz- 
ne spTawy — wyszlaby z tego calkiem 
spora ksiazeczka. Grubsza jeszcze, gdy- 
by chciec wszystko poprzec wzorami. 

Wydawalo mi sie jednak, ze modcla- 
rzom, ktdrzy dopiero zaczynaj^ budo- 
wac modele latajqee na uwiezi i chcieli- 
by budowac mo-dele akrobacyjne — a do 
nich wlasnie artykul byl adresowany — 
przydadzq si? rfiwniei takie rozwaiahia. 
By mogll budowa6 moaele coraz lepsze 
wybierajac swiadomie najcelniejsze kon- 
cepeje. By mogli projektowac swoje 
modele swiadomi konsekwencji, jakie 
w wyniKu wyboru taki ego czy innego 
rozwiazania konstrukcyjnego ieii czeka- 
j;(. I jeSliby artykul przyczynil si^ do 
wyjasnienia spraw, ktdrych nie znali 
lub na ktore nie zw r racallby wie.kszej 
uwagi — speinilby, moim zdaniem, za- 
lozenia. 





ZIMORODEK 



T~\LA naszych najmlodszych rao- 
|_^delarzy — czytelnik6w ABC — 
zamieszczamy dzis szczeg61o- 
we rysunki wykonawcze nowego — 
przyznade sami — ladnego mode- 
lu latajacego z nap^dem gumowyrn. 
Model w samych zalozeniach zo- 
stal pomyslany tak, by moglj go 
budowai wszyscy, niezaleznie od 
tego, czy sa. czlonkami modelarni 
i majq dost^p do dobrych mode- 
larskich materia!6w, narzqdzi i po- 
moey instruktora, czy tez budujq 
modele w domu najprymitywniej- 
szymi metodami z najbardziej do- 
stepnych materialow. Stad tez 
w konstrukeji „Zimorodka" zasto- 
sowano szereg uproszczefi, ktdre 
ulatwiaj^c znacznie budowe, nie 
zmieniaja istotnych wlasciwosci lot- 
nych modelu. 

Przy konstruofwaiilu „ZImorodka" 
zwracano tez uwlage. na to, by model 
ml'at ladne, j.samoliotawe" kszitalty — 
nie jest przeciez „Zimarodek" modelem 
myciyncwjim i nic nie stoi tia praesz- 
kodzie. by byl padobny do samolfrtu. 
Trzeba sobie jednak zdawac sprawe, 
z tego, te wsazystkie konieczne <lo 
uzyskaiila tego wyglEjdu dodatkowe ele- 
'menty: klapy, anteny, ctilodnlca ole- 
j'U pod silnikiem, ..fjkuSne" podwozie — 
nmniejszaja osiagi modelu. Poniewaz 
jednaik zatozeniem bylo zbudoiwanie lad- 
nego i prostego modelu, przeznaczonego 
w zasadzle do lot6w w pomieszczentiach 
zaimknl^tych, np. w sali gimnastycznej 
czy nawet iw klasie sztoodnej, a wi^c w 
pomieszczeniach 0 ograniczonej prze- 
strzeni — wydaje ale, nam, Ze „zimo- 
rodek", ktory przelatuje po starcie 
z reM od 15 do 20 metx&w, spelnla 
postawione praed nim zadamte. 

Czy oznacza to, ze „Zimorodka" 
nie mozna puszczac na przestrzeni 
otwartej? 

Nie. Mozna i to z powodzeniem 
pod warunkiem jednak, ze pogoda 
b^dzie bezwietrzna., Wiatr, nawet 
slaby, jest dla modelu tak lekkie- 
go jak „Zimorodek" prawie hura- 
ganem i miota nim bezwzglecmie — 
model co prawda jest mocny i nie 
ulega latwo uszkodzeniom, ale tez 
nie ma zadnej przyjemnosci w ogla- 



„ZIMORODEK" 



daniu lotu, kt6ry odbywa sie, pod 
dyktando wszechmocnego wiatru. 

Jesli wiec zbudujecie j.Zimorod- 
ka" i przystapicie do jego oblaty- 
wania, miejcie to wszystko na 
wzgl^dzie. 

MATERIAliY 

PODSTAWOWYM materialem 
do budowy „Zimorodka" jest 
styropian. Mozna go kupic 
we wszystkich sklepach Central- 
nej Skladnicy Harcerskiej oraz 
w niekt6rych sklepach chemicz- 
nych. Sprzedawany jest jednak 
w duzych plytkach, a do budowy 
„Zimorodka" potrzebne sa. cien- 
kie plytki grubosci ok. 2 do 3 mm. 
tatwo jednak te. trudno§6 poko- 
na6 — autor modelu zrobil to 
w ten spos6b, ze zani6sl plytke 
styropianu do stolarza, kt6ry za 
miiy usmieeh (stolarz po raz pierw- 
szy w zyciu mial taki material 
w re.ku I pierwszy raz cia.1 go 
piia tarczowg) pocial plytke na 
pa ski o grubosci ok. 5 mm. Pa ski 
byly oczywiscie nier6wne o po- 
wierzchniach bardzo postrzepionych, 
ale wszystko dalo sie. szybko do- 
prowadzit do normy za pomoca. pa- 
pieru Sciernego przyklejonego do 
kawalka drewna. 

Drugim wydatkiem jest klej. 
Styropian moina kleic certu- 
sem — jest jednak w sprzedazy 
w CSH produkowany przez Wy- 
twdrnie, PrefabrykatOw Modelar- 
skich w Krosnie klej specjalny do 
styropianu: POW/FDB, ktorego 
100 G kosztuje 6 zl. Warto go ku- 
pifi — przyda sie jeszcze raz, tym 
bardziej ze ilo£c, jaka zuzyjecie na 
„Zimorodka" bedzie prawie nie- 
zauwazalna. 

Musicie tez kupic paczuszke gu- 
my modelarskiej — tez w CSH. I to 
bylyby juz wszystkie zakupy, z tym, 
ze kleju, i styropianu starczy 
Warn na kilkanascie modeli takich 
jak „Zimorodek" — jesli wie.c ma- 
de kolege lub jest Was kilku, kup- 
cie wspolnie i wspolnie budujcie. 
Warto, 

Inne potrzebne do budowy „Zi- 
morodka" materialy zapewne ma- 
de — kt6ry to modelarz nie ma 
swoich zapas6w! Potrzebne b^da.: 
ok. 20 cm drutu stalowego o Sred- 
nicy ok. 0,4—0,5 mm, parenascie 
centymetr6w cienkiego druciku 
miedzianego na antene., kawalek 
dobrego kartonu, najlepiej brystolu, 
kawaleczek bam bus u, troche nici, 
pare szpilek krawieckich z duzy- 
mi kolorowymi lebkami, by m6c 
nimi imitowa6 swiatla pozycyjne 
na koncach skrzydel i sterze kie- 
runkowym, kawalek blony fotogra- 
ficznej z filmu 6x9 cm na oszkle- 
nie kabiny pilota i oszkjenie wzier- 
nika w tylnej czesci kadluba — 
ot i wszystko. 

Dalszy ciag na str. 22 



REDUKCYJN0 LATAJ/VCV MODEL SAMOLOTU 
SMRTOWEGO 



OKAMUPA N-52 



Wsrod powojennych japoriskich 
samolotdw sportowych zwraca u wa- 
ge, maly N-52, opracowany w 1952 r. 
przez prof, uniwersytetu w Nihon — 
H. Kiraura przy wspofpracy stu- 
dents w. Prototyp, zbudowany w za- 
kladach Okamura Sejsakula Kabu- 
siki w Iisogo Ku w poblizu Joko- 
hamy, zostal oblatany w koncu 
1953 r, Pr6by wypadly pomyslnie 
i samolot zostal przekazany dla 
uniwersytetu jako pomoc szkolna. 

N-52 jest 2-miejscowym dolno- 
platem z podwoziem stalym kon- 
strukcji mieszanej. Plat nie dzie- 
lony z dzwigarem g!6wnym i po- 
mocniczym konstrukcji drewnianej. 
Keson skrzydla kryty sklejka., resz- 
ta pf6tnem. Lotki typu Frise — 
skrzydla bez klap. Profit skrzydel 
F5M-bis 3015. 

Kadlub spawany z rur stalo- 
wych i oprofilowany listwami drew- 
nianymi — pokrycie od g6ry 
i z przodu blacha, dalej p!6tno. 
Podwozie klasyczne dwukolowe 
z amortyzacja. gumowg. 

Silnik Continental A65 o mocy 
65 KM, chlodzony powietrzem na- 
pedza 2-lopatowe smiglo drewniane 
o srednicy 1,76 m. Zbiornik pali- 
wa (50 I) umieszczono w kadlubie, 
otwarta kabina zalogi miesci dwa 
fotele obok siebie — dwuster. Sa- 
molot jest pomalowany na kolory: 
zoltokremowy z czerwonym, smig- 
lo czarne. 



Dane techniczne samolotu N-52 

fozpietoic 8,fi ra 

cilugoSi 6,0 m 

pow. nosna 12 m* 



Ciliary 

ciezar wlasny 
eie^ar w locie 



prQdko^S niaJts, 
pr«;dkos6 prielot. 
pr^dkos6 l^dowajiia 
pr^dkost wznoszenla 
putap 
zasi^g 



364 kG 
557 kG 
46,4 kGma 



165 km/h 
150 km/h 
S3 km/h 
2 m/sek, 
2,306 m 
450 km 



Dane techniczne modelu samolotu N-52 

rozpieto£4 — SB0 mm 

dlugost — SO0 mm 

pow. noSna — 12 dcma 

silnik — 1 m3 „Zeiss" 
smiglo drew. ,, Zeiss" 
clezar modelu — 400 G 

Model jest wykonany z mate- 
ria!6w krajowych, tj. sosny i sklej- 
ki. Jedynymi elementami, ktore za- 
kupimy, sa, smiglo i silnik 1 cm 5 
typu „Zeiss", k61ka 0 45 oraz zbior- 
nik na paliwo. 



Budowa kadluba 

■"#> 

Kadlub zbudowany jest z dwu kra- 
townic z listewek ^ x 3 mm, wreg 
przednich oraz p6hvreg g6rnych. 

Statecznik poziomy i pionowy skla- 
dajq si? z listewek: przedniej, 
d£wigaru, splywu oraz kilku zebe- 
rek ze sklejki (mozna rdwniez uzy6 
forniru). Przy mocowaniu statecz- 
nik6w do kadluba miejsca sklejone 
nalezy wzmocnie ni6mi. 

Podwozie 

G16wne golenie wykonujemy z bla- 
szki duralowej oraz drutu wg pla- 
nu. Laczymy je na stale z kadlu- 
bem przez przykre,cenie lub przy- 
nitowanie do uprzednio wklejonej 
w kadlub p61ki wykonanej ze sklej- 
ki, Podwozie ogonowe to drut 
oraz male k61ko wykonane ze 
sklejki i obrobione wg rysunku, 

Skrzydla 

Na planie pokazano jedno skrzyd- 
lo. Skrzydla umocowac nalezy od~ 
dzielnie. Oba laczymy z kadlubem 
a dzwigary g!6wne wzmocnie lacz- 
nikiem ze sklejki wzmacniajac ni6- 
mi. Pamieta6 nalezy o wzniosie 
plata — na rysunku podany jest 
kat wzniosu, 

Kabina 

Oszklenie kabiny wykonujemy z 
kliszy, natomiast podloge. oraz fote- 
le dla zalogi wykonujemy z tek- 
tury. 

Oklejanie i malowanie modelu 

Skrzydla i stery — bibulka ja- 
ponska lub cienki papier; kadlub — 
cienki papier oraz pokrycie spodu 
i g6ry: brystol. 

Model malujemy na kolor zolto- 
kremowy — zakreskowane na pla- 
nie miejsca na kolor czerwony, a 
smiglo na kolor czarny. Model 3- 
krotnie cellonujemy. 

Wywazenie modelu: S. C. podane 
na planie miejsca podparcia do 
wywazenia modelu przed lotem; je- 
zeli model ma zbyt lekki prz6d, na- 
lezy dodae blaszki olowiane pod 
zbiornik paliwa. 

ZDZISLAW UMINSKI 

L6d£ 
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RADIOMODELARSTWO 



(i) 



ODBIORNIKI DO 2 DA L N EGO KIEROWAKI A MODEL! 



Zgodnie z aktualnie obowia.zuja.eyrm 
w Polsce przepisami MUnisterstwa &acz- 
nosci, odnosnie utytkowania raddowych 
urzadzen do zdalnego klerowania mode- 
U — mozna wykorzystywac do tego celu 
lacza radio we pracujace na fall A, (fala 
nosna wysokiej ozestotliwosci niemodu- 
lowana — przerywana odpowiednlo do 
wysytanych komend) lub na fall A. (fala 
nosna wysokiej czestotliwoscl modulo- 
wana amplitudowo jedna lub kilkoma 
czestotliwosclarrii akustycznymi — prze- 
rywana odpowiednlo do wysylanych ko- 
mend) , 



W oscylatocze (1) nadajnika wytwarza- 
na sa drgania wysokiej czestotliwo&ci. 
z obwodem rezonarisowym oscylatora 
sprz^zotia jest antena nadawoza, za po- 
moca. kt6rej nadajndk wypromieniowuje 
cnergi^ ivysokiej czestotliwoscl. Stero- 
wanie fala nosna polega tu wlasciwie 
na jej odpowilednim przerywaniu. Ma- 
nipulator, stutacy do przerywanla (all 
nosnej, jest najczesoiej zwyklym wlacz- 
nlkiein przyciskowym, wlaczonym szere- 
gowo w obw6d bateril anodowe] nadaj- 
nlka. Sygnal radio wy z nadajnlka jest 
odbierany przez antene odblorcza, 1 po- 
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Rys. I: Schemat blokowy urzodzenia pracu jeceao na fall A t 
1 — Oscylator w. cz. 2 — zasilacz nad. 3 — detektor superreakcyjny . 4 — wzmac- 
niacz m. cz. $ — przeKatnlk uiawnlajqcy, S — mech. wykonatoczy. 




Rys, 2: Schemat blokotuy urzqdzenia pracujacego na tall A % 
I — Modulator, 2 — oseutator w. cz. 3 — zasilacz nad. t — detektor superreaJc- 
eyjny. 5 — icziriacniacz m. cz. 6 — obwody rozdzietania kanaloio. 7 — zasilacz odb. 
S, 9, 10 — mechanizmy tuyJconauicze. 



Oczywiscie w zaleznosci od stosawane- 
EO systemu przekazywania komend od 
nadajnlka do odbiornlka — zmienia sie 
schemat blokowy calego urzadzeruia ste- 
rujqcego. 

Typowy uklad blokowy urzadzenia 
steruja.cego, pracujacego na fall A„ 
widzimy na rys. 1. 




dawany na detektor superreakcyjny (3). 
Drug! stopiefi odbiornlka to wzmac- 
niacz niskiej cze;Stotliwosci (4). Wzmac- 
nlonym przez wzmacnlacz napieciem jest 
sterowany przekaznik ujawniajqey, wla- 
czajaey obw6d wykonawczy. Lacza na 
fali Ai stosowane sa. przede wszystkim 
przy sterowaniu jednoczynnosciowym, 
tzn. wtedy — kiedy do sterowania mo- 
delem uzywamy jedrtego organu sterow- 
nlczego (no. sfceru klerunlcowego), Nie 
jest jednak wykluczone stosowanle tych 
urzqdzen do uruchamianla kllku orga- 
n6w sterowniczych, np. praez wykorTy- 
stanie kombinowanych ukladdw wyko- 
nawczy ch i rozdzielczych. 

W aparaturach wJelokanalowych, a 
takze coraz cz^sciej w aparaturach Jed- 
nokanaSowych, uzywa si? I^cz radio- 
wye h pracujacyen na fall Aj. Na rys. 2 
pokazany jest schemat blokowy apara- 
tury wielokartalowej tego typu. W na- 
dajnlku wytwarzane drganla wyso- 
kiej czestotliwoscl modulowane czestotli- 
wosclaml akustycznymi, odpowiadaJaey- 
mi poszczeg61nym kanalom. Zmodulo- 
wany sygnal wysokiej czestotliwoscl 



RADIO CONTROL MANUAL 

% Angielska firma wydawnicza 
Model Aeronautical wydala cieka- 
ksi^zke. pt. „Radio Control Ma- 
nual". "W ksi^zce tej raozna znalezfc 
zdjecia i pi any najlepszych modeli 
Swiata sterowanych radiern, wykaz 
produkowanych aparatur do stero- 
wania, rysunki urzadzen wykonaw- 
czych oraz schemat6w radiowych. 
Znajduje sie tam r6wniez wykaz 
silnikdw modelarskich, kt6re majq 
zastosowanie przy radiosterowaniu. 

Format A5. ObjetoSC 176 str. O- 
prawa twarda z kolorow^ obwoluta.. 
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jest odbierany przez antene. odblornika 
i podawany na detektor superreakcyjny 
(4). Tu nast^puje wydzielente sygnalfiw 
niskiej czestotliwoscl, kt6re po wzmoc- 
nieniu zostaja. podane do obwod6w roz- 
dzielainla kanat6w (S>. Z obwodfiw roz- 
daielanla sygnaty przechodza do wla- 
sclwych przekaznik6w, kt6re wlqczaj^ 
swoje mechanizmy wykonawcze. 

Og6Ine urzgdzenia odblorcze do zdal- 
nego klerowanla modeli mozemy pc— 
dziellfi na: 
t 

l. TJrz^dzenia odblorcze pracuj.ice na 

fali noSnej modulowanej. 
2- Urzqdzenia odblorcze pracujace na 

fall nosnej nlemodulowanej. 

Z punktu widzenla przeznaczenla, od- 
blornikl dzlellmy na: 

1. Odbiornlki jednokanalow r e, 
z. Odbiorniki wielokanalowe. 

Jezeli wezmiemy pod uwage rodzaj 
zastosowanych przy budowie odbiornl- 
k&w elementow ^vzmacIliaj^lcych, to od- 
biorniki mog^ bye podzielone na: 

1. Lampowe. 

t. Tranzystorowe. 

3. Kombinowane (larapowo-tianzysto- 
. rowe). 

Decyzja, czy odbiornik ma byfi budo- 
wany na lampach, czy tea na tranzy- 
storach, w przewazaj^cej mierze zalezy 
od st(ipnta fachowego przygotowania 
koinstruktora oraz od mozliwoscl uzy- 
skania odpowiednich eleraent&w kon- 
strukcyjnych. Podj^cie tej decyzjl nie 
moze sie jednak odbywac wyl^cznie na 
podstawie wymlenionych przeslanek. W 
kaidym przypadku musimy sobd« zda- 
wac sprawe z wszystkich konsekwencjl 
wyndkajacych z przyj^tej koncepeji bu- 
dowy odblornika. A wiec jeSli chodzl 
o uklady lampowe, to musdmy sobie 
z g6rT- powiedziec, ie mala one zasad- 
nJczq wade, kt6rs jest duzy dezar ir6- 
del zasilanla. Odbiornikl lampowe, za- 
sllane w sposob klasvczny z bateril za- 
rzenlowe] 1 anodowej - moga byfi z po- 

(dalszy ciaiff rid str. 26) 
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myMiMcc nadd^iDiekou) 



MiGI9 



Nastepna. kolejna. konstruk- 
cja, inz. A. Mikojana i M. 
Guriewicza po samolocie 
Mig-17 jest mysliwiec nad- 
dzwiekowy Mig-19. Samolot ten 
oblatany zostal w roku 1953 i 
od tego czasu — po odpowied- 
nich poprawkaeh konstrukcyj- 
nych — wszedl do seryjnej pro- 
dukcji. 

Samolot ten po raz pierwszy 
publicznie demonstrowany byl 
podczas parady lotniczej w Mo- 
skwie w roku 1955. 

Mig-19 jest podstawowym 
mysliwcem, uzywanym do prze- 
chwytywania, a takze jako sa- 
molot bliskiego wsparcia. 





Jest to samolot calkowicie 
metalowy, napedzany dwoma 
silnikami turboodrzutowymi o 
cia,gu okolo 3800 KG kazdy, 
umieszczonymi obok siebie. W 
przedniej czesci kadluba znaj- 
duje sie, jednoosobowa cisnie- 
niowa kabina wyposazona w 
katapultowy fotel i pelny ze- 
st aw przyrza.dow pozwalajfjey 
na dziaianie w kazdych warun- 
kach atmosferycznych. Skrzy- 
dlo o duzym skosie (55°) i ujem- 
nym wzniosie wyposazone jest 



w dwie prowadnice strug. Z bo- 
ku tylnej czesci kadluba znaj- 
duja. sie. hamulce aerodynamicz- 
ne. Usterzenie takze o duzym 
skosie. Podwozie trojkolowe. 
Uzbrojenie samolotu stanowia. 
dzialka i rakiety. 

ZS 





J 
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MODEL AMERYK ANSKIEGO KKA20W- 
NIKA KAKIETOYVEGO O NAP^DZIE 
ATOMOWYM: 
U.S.S.C.G. <N)-9 ..LONG BEACH" 

Skr6t literowy przy nazwie okretu 
oznacza: United States Ship — Cruiser 
Guided (Nuklealre), co w ttumaezenlu 
na jezyk polski omacza: okret Stan6w 
ZJednoozony-ch AP — Krqiownlk rakle- 
towy z napedera nuklearnym. Numer 
taktyczny 9. 

1) Krotka historia, okretu 

Zaprojektowany zostal w stoczni 
Bethleem Steel CO w Quincy. Stepke 
polozono 2.X.195T r., na wode zostat 
spuszczony 14 lipca 1959 roku. 

Wyposazanie jednostki trwalo do 
B kwietnla 1961 r., natomtost 11 paz- 
dzlemlka tegoz roku wszed! do shizby 
w skladzie floty atlantyckiej ,tzw. 
..Cruiser Fleet". 

3) Opis okretu 

„Long Beach" wyr6znla sie nowoczesna. sylwetka o doSe 
niecodziennym wystroju zewnetrznym. Smukty, nlskl kadtub 
oraz wysoko wypietrzona nadbudowka pomostu bojowego 
Duze ekrany znieksztalcajace echo radarowe na radioloka- 
torach przeciwmka, maszty wraz z bogatytm wyposazeniem 
elektronicznym oraz wyrzutnie rakiet l system *ch kiero- 
wania dopelniaja harmonijnych, wbrew pozorom, kszta!t6w 
okretu. Obrona, w szczeg61no£ei przeciwatomowa, podzielona 
jest na aktywna. 1 blerna.. Aktywna to zniszczenle rakflet 
i samolot6w przeclwnlka majaeych niesc ladunki nuklearne, 
przez wJasne rakiety. Blerna — to zmycie okretu za pomoca 
natrysku wodnego, przez co usuwa sle pozostafy po uderze- 
nlu atomowym — pyl radloaktywny. * 

Do wszelkich przellczen nawigacyjnych i operacyjnych 
zastosawano elektroniczne maszyny anallzujace oraz petna 
automatyzacje sterowania wszystklch stanowisk bojowych 
iacznie z maszynownla — z pomostu bojowego. 



Jest to pierwszy okret nawodny, o na- 
pe, dzjie atomowym. 

Z) Dane taktyczno-techniczne 

a) wypopnosi standartowa — 16.209 t 

b) wypornosc bojowa — 18.000 t 

c) dlugos6 calkowita — 230 m 

d) szerokosc — 22,2 m 

e) zanurzenle — T,9 m 

f) zaloga — 960 os6b 
g> predko£6 maks. — 35 W 
h) zasieg przy predkosci 35 W — 140 000 

mil morskich 
1) moc maszyn — 140.000 KM (2 sruby) 
J) pall Wo — Uran 235 

k) Jednostkt napedowe — 4 reaktory 
C1W Westing house oraz genera tor y 
elektryczne i turbiny, 

l) uzbrojeaie 

— 2 dzilala automatyczne 123 mm w po- 
jedynczych wiezach na srodokreciu, 



— w wyrzutnie pocisk6w klerowanych 
(PK) „Talos" w zdwojonej wieiy na 
rufie. 

— 4 wyrzutnie PK ,, Terrier" w 2 zdwo- 
jonych wiezach na dziobowej czesci 
Okretu, 

— 8 wyrzutnl PK „Asroc" przeciw okre- 
tom podwodnym (p.o.p,) w l zespole 
na sr6dokrealu, 

— 2 smigiowce rozpoznania i p.o.p., 

B wyirzutni torped p.o.p. w 2 potr6j- 
nych zespolach na wysokosel pomo- 
stu bojowego, 

Zapas pocisk6w tvpu „Talos" — 40 
szt., zas typu ..Terrier" — 240 szt. 

P.K. „Talos" to 2-stopniowe rakie- 
ty do razenia cel6w nawodnych lub na- 
zieranych z mozliwoscia zastosowanla 
gtowic termoja.drowych lub klasycznych. 
Predkose tego pocisku = 2,5 Ma; za- 
sieg; 120 km P.K. „ Terrier" — 2 stopnio- 
wa rakieta typu woda-powletrze lub 
woda-woda o pre.dkosci — 3 Ma i zasle.- 
gu 37 km. „Asroc" (anti-submarine — 
rocket) — rakletotorpeda do zwalczanla 
okret6w podwodnych, z gkiwica, sa mo- 
nap rowadzaj 40a systemem uezulenda na 
podczerwlen. temperatura luo ultra- 
dzwiekl. Zasieg tego pocisku = 14,5 km. 



4) Opis modelu 

Caiy plan z wyjatkiem rysunku zestaWlenlowego opraco- 
wany jest w podzlafce 1:100 1 w tej tez podzialce zalecamy 
budowe modelu (szczegfilnle w klasie modelt redukcyjno-ply- 
waja.cych — EK), Model nasz bedzie wtedy posladal dlugo^ft 
2.2 m. Jest on dos6 skompllkowany nawet dla zaawansowa- 
nych modelarzy. Kadlub wykonamy jedna z wielu kilka- 
krotnie oplsywanych metod, jak np. z desek, wreg obiltych 
na. ..siomke," listewkami, z lamdnat6w itp. Nadbud6wki wy- 
konujemy ze sklejki, pleksi lub clenklego 1— 1,5 mnr poli- 
styrenu. Staramy sie r6wniez pracwidzlefi mozliwie maksy- 
malna mechanizacje modelu, jak np. zastosowanie zyrosko- 
pu do utrzymanla modelu na kursle, samoczynny wylacznik, 
wytqczajsicy doplyw prgdu do silnlka po upjywie nastawio- 
nego czasu. Obrotowe anteny radloIokator6w, dzlala i wy- 
rzutnie PK [odpalane rakiety), oswietlenie okretu Itp. 



Uwaga: Ze wzglqdu na duiq obj^toSi fS 
ark,. At) zamiatzczony zostaje tylko je- 
den, nastepne w „Planach ModelarsMcfi". 



AndrzeJ Maciejewsbi 




PLANY 
MOD EL U 
KRAZOWHIKA 

„L 0 H G 
BEACH" 

opublikowane 
zostanq 

w nr 3 

„PLAN0W 
MODELARSKICH" 



Z KRAJU 

I ZE SWIATA 



Jak donosi zagraniczna prasa raode- 
larska, no 5« Zgromadzentu Generatni/m 
FA1 dyskuto-wana byla sprawa organi- 
zowania la ■przyszloici olimpiad lotni- 
czycn. Wyznaczono jui nawet termin 
pferiuszej tego rodzaju imprezy na 
1970 r, 

w oltmpiadzte totniczej mieiiby uczest- 
niczyi modelarze, szybownicy, piioci 
samolotoiu akrobacyjnych, spadochro- 
niarze i baloniarze. Realizacja tej kon- 
cepcji bylaby sukcesem organizacyi- 
nym i bodicem do zwlqkszenla wysit~ 
kow spoTtowych wszystkicti ludzi jnate- 
go i duzego totntctwa. 



Z kozdym miesiqcem wzrasta Itczba 
•modelarni LOK. Zaklady pTadukujq.ee 
zestawy. DAr sFOS dla mode I ami 
LOK proeujij na pelnych obTOtach. 

W te) sytuacji trudno wymagac, by 
kitrowntk Sekcjt Modelarstwa Zarzqdu 
WojewOdzktego LOK, dziatajqc to poje- 
dynke, most sobie dac rade z kontrolq, 
instrufctaiem, zaopatrzeniem Itp, tych 
vsszystklth modelarnl. 

W woj, odaiiskim problem ten posta- 
nowtono rozwiqzac to Uiki sposoo, ze 
mianototmo spoirdd najstarszych i nai- 
bardztej dohniadczonych aktywistiw 
morfelarstuia. tzw. pelnomocnikdw po- 
tuiatoioych, przj/dzieictjijc fcazdemu z nich 
ieden potoiat pod ca fkotuitq kttratele. 
Znajqc bojotooic aktywu modelarsktego 
tooj. odansMeoo Itczymy, ze ta iorma 
zda egzamin. Stwarza ona zarazem toa- 
runki do mspolzauiodnictioa 0 lepsze 
rezultaty — do czego ieh bardzo zaefte- 
camy 1 iyezymy sukcesoio u) tej prac^. 
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JRUBY DO MODELI SZVBKO$CIOWYCH 



OPRACOWAt 
1RENEUSZ SCHHITTER 

Sruba, bedaca pednikiern mod el u 
szybkosciowego, powinna w zasa- 
dzie spelndc tylko dwa warunki: 
nadac modelowi mozliwie duza^ 
predkoSc i nie ulec znisaczeniu lub 
odksztalceniu, OczywiScie sa. to wa- 
runki, kt6re stawia Srubie mode- 
larz, gdyz projeWtant Srub do stat- 
kow czy nawet szybtoich motoro- 
wek bedzie stawial Srubie jeszcze 
inne wymagania. Generalnie mozna 
jednak powiedziefi, ze Sruba nape- 
dowa bedzie zawsze Sruba bez 
wzgledu na r6znice w parame- 
trach i ehociazby warunfci jej pracy 
byly tak speeyficzne, jak W przy- 
padku model! szybkosciowyeh. 
Zasadniczymi elemeritami Sruby sq: 

I; Wspoiczyrunik skoku S = — 

2, Wspolczynnik powierz- & _ 
chni lopatek — p 

3. Liczba lopatek — z 

gdzie H — geometryczny skok 
s>ruby 
D — srednica Sruby 
Fo — ^powierzch'n'ia lolpatek 
Sruby 
irD 1 

F — — — Pole hydrauliczne- 

go przekroju sruby, 

Warunki pracy Sruby modelu 
szybkoSciowego sa. tak odmienne 
od warunk6w pracy innych Srub, 
ze uniemozliwia to przy projefcto- 
wainiu sruby korzystanie z dotych- 
czasowych (dostepnych) wynikow 
pr6b i badart, jakie sa prowadzone 
na calym Swiecie w zakresie Srub 
duzych. 

Badania modelowe Srub duzych 
prowadzone sa w zasadzie w dwu 
kierunkach. Pierwszy kierunek to 
dokladne okreslenie eharakterysty- 
ki sruby ,,rzeczywistej". tzji. takiei, 
kt6ra ma bye zastosowana na akre- 
Slonej jednostce plywajacej. Drugi 
kierunek badart ma na celu spraw- 
dzenie empirycznych metod stoso- 
wanych pmv projekitowainiu Srub 
oraz mozliwos& soorza.dzen'ia wv- 
kresow porno cnych przy projek- 
towaniu Srub. 

Teoria dajacq prawie zupeJna 
zgodnosc z badaniami doSwiadczal- 
nymi jest tzw. teoria wirowa, opra- 
cowatna przez Zukowskiego a na- 
stepnie wielokrotnie modyfikowa- 
na. Na glownych elements ch tej 
teorii oparte sa pomzsze rozwaza- 
nia i wykresv Dozwalajaoe na okre- 
slenie zasadniczych parametr6w 
sruby do modelu szybkoSciowego, 
sruby praeujacej w pozyeji pdlza- 
nurzonej. 



I. CHARKTERYSTYKA 
DYNAMIC ZN A SRUBY 

Kluczem do okreSlerria parame- 
tr6w Sruby jest wyznaczenie eha- 
rakterystyki dynamicznej Sruby. 
Na charaklerystyke. dynamiczna 
skladaja si? nastepuja.ee wielkoSca: 
Kn — wspoiczynnik naporu 
K M — wspoiczymnik momentu 

ti — sprawnosc Sruby 

WielkoSci te najczeSciej sa, wy- 
znaczane w zaleznoSci od wspol- 
ezynnika posuwu. 

J Dn 



(Rys. 1) 

gdzie Vp — postepowa 
Sruby 



predkosfi 



D — srednica Sruby 

m — liczba obro>t6w Sruby 

OczywiScie Sruby w konkretnym 
przypadku nie mozemy traktowad 
w oderwamiiu od silnika maj^cego 
okreslone obroty — n i odpowiada- 
j^ca. tym obrotom moc — Nsil. 

Jaki zwi^zek zachodzi miedzy 
wielkoSciami charakteryzujqcymi 
dynamicznie Srube i wielkoSciami 
cherakteryzujacymi silnik, postara- 
my sie dowiedzie6 z analizy pred- 
koSci i sil, wystepujacych na do- 
wolnym elemen.cie lopatki. 

n. PR^DKOSCI SILY 
NA ELEMENCIE LOPATKI 

Na rysunku 2 przedstawiony jest 
wykres sil i predkosci dla elementu 
lopatki Sruby o tzw. najmniejszych 
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RYS. 1. CHARAKTERYSTYK A DYNAMICZNA SRUBY (NIEKAWITUJACEJ) 
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s>tratach dynamicznych. Z rysunku 
tego mozemy wyznaczyc naste,pu- 
ja.ce zaleznosci miedzy silami wy- 
>tej>ujacyrni na elemencie topatki: 

dPw = dP z cospi — dP x sin^i 

dP M = dP z sinpi + dP x cos/Si 

Poniewaz 

Wf 

dP z = C z p — g— bdr 

) wf 

dP x = C x p — g - kd r 

Otrzymamy na dPN i dPj,i naste- 
pujace wartoSci: 

W? 

dPu — p C z — (cos p! — e sin pi) bdr 
Wi 

lir M ^ P Cz —f ( sin Pi + E cns W) '* lr 



wad, otrzymujac calkowiita. site, 
naporu i calkowita sit? obwodowa: 
R 

f P wfC 2 zbD 



— e Sin p ( ) dr 



f pW?C z zbD 
P M = J -£^1 (sin ft + 

+ e cos p^) dr 

Po zmianie granic calkowania na 
wygodniejsze bezwymiarowe, otrzy- 
mamy: 



r pw? c,zi 
K = J " 



4 (cos Pi - 



f sin dr 




WTKRM PRZDK03CI ISIL DLA £L£M£HW LOPATKl SRUBY L 

■ *f 



gdzie <3Pn — elementarna sifa na- 
poru 

dP M — elementarna si! a ob- 
wodowa 
p — ■ ge/stos6 wody 
Wi — predkosc doipfywu 
wody do element", 
lopatki 

Ci — ■ wspofczynnik wypo- 
ru profile 

c x 

e - arctg — - 
c z 

b — szerokos6 lopatki na 
promiemiu. 
dr — nieskonezenie maly 
element lopatki 

Poniewaz Sruba aria „Z" lopatek 
i wygodniej bedzie zastapic szero- 
ko§6 b tak zwana szerokoscia wzgle- 
— b 

dna. b = — oraz uwzgledniajac, ze 

promien r tzw. dynamicznie czynny 
zawiera sie w granicach r p < r ^ R 
Mozemy powyzsze wzory scalko- 



r P wf c z 

[=J 4 



+ e cos p";) dr 

gdzie r D =• — r P — promien piasty 
promien Sruby 



R R 



Poniewaz bedzie nas interesowal 
moment Sruby, a me sila obwodo- 
wa, przeksztaltimy P M tak, aby 
otrzytnac M, przy czym 



M = P M 

stad: 



D 

— P 



H 



1 



, ' zpW?C z b rD» 
f g (sin + 



-f e cos (jj) dr 



uwzgledniajac, ze dla Srub przyj- 
muje sie. odpowiednio: 




M = K M p D* n ! 
Pn = Kn p D 5 n 2 



otrzymamy: 



K N 



(cos jii — 



— £ sin Pi) dr 
l 

KM = |/ r -C z bQ) , (s inPl + 

+ e cos Pi) dr 

Z rysunku 2 mozemy wyznaczyc 
rowniez Wi; sin/?i; cosfii. 

Po odpowiednich przeksatalce- 
niaeh otrzymamy: 



cos p t = 



E ! + r' 



sin p! 



]/ E s + r* 



Podstawiaj^c te wartosci i odpo- 
wiedinio przeksatalcajqc wzory na 
K N i K M oraz upraszczajac zagad- 
nienie w ten spos6b, ze Cz i to nie 
jest funkcja. r, caiki dadza sie. obli- 
czyc i otrzymamy: 



K M = 

gdzie: 



4 

zC z 1>t-. s 
8 



-r E a (i - A)f 

I I= j r/E»+H[l- g+ - H Jdr; 



r p 
i 

r- / — - 1 e s (i - A)"i* _ 

I. = Jr»/E. + r.[l-^_ ? J Jd r; 



E = 



Hn 
d. c. n. 



Uwaga: Zamleszczony na wkladce wy- 
fcres bqdzie omawlany w dal&zym cJqsu 
tekstu. 
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Spotykamy je w roznych miejscach ma 
kazdym statku i okr<;cie, Wyglad kola 
Jest na ogol znany. Ograniezamy ste. 
wlec do podanla ogdlnych imformacji o 
tym nieodzownyra elemencie wyposaze- 
nia pokladowego. 

Koto ratunkowe stuzy do fatowania 
czlowieka, kt6ry wypadi za burte, wy- 
rzucsne Jest na w»de. jaiko srodek 
ubezpieczajacy w czasie kaplcll zalogi 
z dala od ladu, rozwlesza sit; je wzdtuz 
nadbrzezy w porele Hp. 

Kola fuzywane w polsktej maTynairce 
maja, ksztalt okra.gly, przy ezym sred- 
nlca zewnetrma wynosi 770 mm, sred- 
nka wewnetrzna 440 mm. szejokoSfi 
165 mm, grubosd 100 mm. cieiar — oko- 
!o 6 kG. Przekroj poprzeczny kola ra- 
tunkowego una wyglad elipsy, Wykonane 
sa. z korka lub miazgi korkowej, obszy- 
tej 3 kawalkami pldtna zaglowego. Do 
kola przymooowana Jest za pomocEi 4 
pas6w p!6ciennych linka uchwytowa, 
z-wlsy ainki powlnny bye tak duze, 
aby po naciajgnieciu icti otrzymafi kwa- 
drat. Kioto iratunkowe malowane Jest 
na kolor bialy (g6rna potowa) 1 czer- 
wony (dolna polowa). Na gftmej, bia- 
tej cze,sci wymalowana jest nazwa stat- 
ku, na dolnej czerwone], nazwa portu 
maclerzystego. Wyglad znormallzo wane- 
go kola uzywanego na Jednostkach 
polskieb przedstawda rys. 1, 

Koiia ratunkowe moga tez miefi inne 
ksztaJty. bywajaj malowane w szacnow- 
tiice, calkowicde na btalo lub maja. 
inne rozmieszczenie ma pi so w. Spotyka 
^ Je tylko ma statkach 1 Jachtach 
zagranicznych. Kola te sg wykonane z 
korka, kapoOcu, tworzyw sz-tucznych lub 
gum-owe. Inny irodzaj kola .ratunkowego 
przedstawia rys. 2. Nasze przepisy, tak 
zreszta. Jak i w wiekszoscl marynsrek 
hamdlowych 1 wojennych, dopuszczajg 
do uzytku tylko kola o zncjmallzowa- 
nyeh ksztaltach, OJtreslomym materiale, 
z Jaklego majg bye wykonane i okxes- 




ionym sposoble malowanla. Dlatego wy- 
konujac model statku lub okiretu, 
a tafcze polsklego jachtu pami^tajmy, 
aby koto rnilaio znormalizotwame kszt al- 
ly 1 wyglad, 

Modelarskie wykonande kola ratunko- 
wego moze bye r6zne — z papleru, kar- 
tooiu, drewna, drutu lub sztucanego 
bworzywa. Nle jest to czynnose skom- 
plikowana 1 w zasadzfie ka±dy moze 
wyJconat kolo wg wlasnego uznajiia, 
Nizej podajemy tylko tnzy nadczeseiej 
uzywane sposoby. 

Na odpowiedinlej grubosci deseezce de- 
bowej ilub brzozowej rysujemy ostro 
zaostrzonytn o!6wklem obrys zewnetrz- 
ny i wewtnetrzny kola. Naste^nle pilkq 
wloSnlcoiwa,. po uprzednim wprowadze- 
niu Jej przez maleiikl otworek zrobiony 
malym gwoidzikiem ze spUtvwanym 
■ostrzein. wyoinaniy otw6r. noJcladna 
obr6bk^ sclanek we-wnetrznych wykonxi- 
jemy pilniklem okrqglym tzw. igla- 
kiem, Otwor w kola ratunkowym mo- 
iemy r6wniei wywierclc wiertiem, ma- 
jgc do dyspozycji wiertarke reezng lub 
elekttyczn^. Doplero teraz woltio tiaim 




otrzymac eliptyczny przekr6j. Po zao- 
kra,gleniu bok6w pilnlkiem przyklejamy 
eellonem lub krlstalcementem paski 
p!&tna i llnk^ uehwytna. Dalsze czyn- 
nioscl ag do wykortczenla podoibne Jak 
w pierwszym. przykladzle, 

■Na zakonczenie mala uwaga praktyc3- 
na, kt6ra] podajemy w celu unikni^cia 
przez wykonawcow cze^to powtarzajq- 
eych sde bled6w. Wykonujac kolo ra- 




wyeiajfi Jcolo xatunkowe, a nastepnle opi- 
lowafi pllnikiem zewnetrzne kraw^dzie. 
Nast^pnie przygotowtijemy 4 waskie ba- 
se czki p!6tna szaxego i nle kordonko- 
v/q albo przqdz^ rybacka, kt6re przy- 
klejamy do cz^Scl drewnlajiej. Po wys- 
chnieciiu kleju malujemy kolo farba. Ma- 
la (gdrna poiowa) i czerwona. (dolna 
poloiwa) tak, aby nle byly widoezne 
sloje dTewna. Linki uchwytow«J nle na- 
lezy malowac, lecz zostawi6 J% w na- 
turalnym kolorze, Gdy farba dostatecz- 
nie wyschnic, mozemy wykonafi napisy 
portu maclerzystego 1 nazwy statku. 
Z uwagl. Ze ezynnoSfi ta b^dzle pow- 
tarzama wielokrotnie, gdyz X61 musi- 
my zrobifi kilka lub kilkanascle szttik, 
mozemy najplerw wyci^e z brystolu 
szablon z tytnl napisaml i malowai 
kola za jego pomoc^. 

EXrugi spos6b polega na wykonanlu 
2 ipol&wek kola z deseczki 1 nastepnie 
sklejanlu ich, Dalsze czynnosci s% iden- 
tyczne Jak przy pierwszym opisle, 

Cz^sto spWyka si? tez wykonanie kola 
ratunkowego za pom oca. drutu. Robi sie 
to w ten spos6b, ze 2 lOdpowlednio do- 
branego pod wzgl^dem grubosci drutu 
robimy kolo. ktore nastepnie rozkle- 
pujemy mlotklem na kowadelku, aby 



tunkowe pami^tamy o podzlaloe, w Ja- 
kiej zrobLony jest nasz model, podalls- 
my na iwst^pie dokladne wymlary praw- 
dziiwego kola ratunkowego, abyscle 
mogli dobrac odpowledniq wlelkosC ko- 
la swojego modelu. Na przy kt ad gdy 
model bedzie zu-oblony w podzlalce 1:100, 
wtedy nasze kolo ratunkowe bedzie 
mialo wymiary 7,70 x 4,40 x 1,05 x 1 mm. 

Pami^tajcie o tym, gdyz czesto sd<; 
zdarza, ze przy por6wnaniu wyrniardw 
kolo ma wiekszg srednlce nlz np. 
wzrost doroslego czlowleka, A takieh 
k61 jak wiadomo, nie ma, Co najwyzej 
znajdujq sie tam w celach dekoracyj- 
nych lub dla tradycyjnycli „zd)QC" na 
statkach pasazerskich, Jak to jest m. in. 
na naszym „Batorym". 

M-R 



rysi 
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„ZIMORODEK" 




(c.d. ze str. IS) 

NARZJJDZIA 

N IE bedzie potnzeba icb wiele. Prze- 
de wszystkim papier scale my do 
drewna (np. nr 2), by moc wyrow- 
nac i wygladzic plytki styropiatnu. Ostry 
modelarski not lub po prostu zyleUta 
do wycinania elementow ze styropiflno- 
wych plytek. Nozyczki do wycisnania 
elementow z kartonu, kleszcze do zgi- 
nania drutu 1 troche, szpllek, by skied o- 
ne elementy po±f|czy6 ze sobq do azasu, 
az klej zakrzepnie. 

BUBOWA 

BUDOWA raodelu nie powin- 
na nastre,czyfi nikomu trud- 
noSci — pod warunkiem, ze 
przed przystapieniem do sklejania 
element6w w eato§6 zapoznacie 
sie. dokiadnie z... rysunkarai za- 
mieszczonyrai na arkuszu 2 planu. 
Przedstawiono tarn kolejnosc mon- 
tazu modelu i radzimy jej prze- 
strzegac. 

Poniewaz rysunki zawieraja. ca- 
la. tajemnic?, powtarzanie tego 
raz jeszcze w tekscie byloby po 
prostu ■ strata czasu. Dlatego tez 
zwr6cimy tylko uwage. na niekto- 
re wazniejsze sprawy. 

1, Styropian klci sie bardzo latwo, ale 
to tylko jest tak pozornie i roirno ze 
wszystko wskazuje na to, ze np. dwa 
sklejone ze soba. elementy trzymaja sie 
wystarezajgco mocno juz po kilkuna- 
stu minutach, radzimy nie niecierpliwic 
sie, i nie wyjmowac mocujacych je na 
czas sklejenia szpilek. Poczekajcie, az 
klej naprawde, chwyei i doplero wtedy 
przystepujcie do nastepnych czynnosci. 
W przeciwnym wypadku mozo sie Warn 
,,rozsypac'* w rekach i bqdziecie mu- 
sieli kleie i czeka6 od pocza,tku. Jest 
to szczegolnie wazne wtedy, gdy w po- 
blizu jednego sklejonego elementu wkle- 
jac bqdziecie nastepny — nowa, swieza 
warstewka kleju rozpusclfi mote nie 
zakrzeply jeszcze calkowicie klej po- 
przedni i polaczenle „pusci". 

2. Przed przystapienlem do przykle- 
jenia oszklenia kabinki i wziernika na- 
lezy przykleic do styropianu kartono- 
we lub papierowe podkladki uzywajac 
kleju POW/FDB, a dopiero nastqpnin 
do nich mozna za pomoca kleju szyb- 
koschnacego przykleic bfone filmowa, - 
oezywiscie wymyta z emulsji fotogra- 
ficznej, czystg i nie podrapana. Taka 
kolejnos6 jest konieczna, poniewaz kle- 
Je szybkoschnqce rozpuszczaja styro- 
pian- . . 

3. Przed przystapieniem do obla- 
tywania nalezy model odpowiednio 
wywazyc — rysunek w ramce na 
ark. nr 2 pokazuje, w ktorym 
miejscu powinien siq znalezc srodek 
ciezkosci. Wywazyc nalezy mozli- 
wie dokiadnie, a najlepiej uzy& do 
tego celu plasteliny, kt6r^ bardzo 
latwo umie^cid w rurce papieru 
imituja.cej chlodnle oleju. 

4. Powodzenie w lotach mozna 
osiagn^c tylko pod warunkiem, ze 
model b^dzie wykonany, prosto, 
czyli jak mowia dowcipni — „do 
winkla i pionu". Jesli model bedzie 
mial krzywo wklejone skrzydia 
i usterzenie, je§li bedq one po- 
wichrowane — model bedzie w po- 
wietrzu zachowywal sie niepra- 
widlowo, nie bedzie dobrze lata 6. 

I to wlasciwie wszystko. Reszt^ 
znacie z innych, drukowanych po- 
przednio w „ModeIarzu" i w „ABC" 
artyku!6w — nie wypada nam na- 
wet tego powtarzac. Zatem zyczy- 
my wszystkim udanych, pieknych 
„Zimorodk6w", no i ladnych lot6w. 

ABC 



Olbrzymlc obszary Zwiazku Radziec- 
kiego, a szczeg61nie jego p61nocne 
i iWHCbodnie rejony, ze swoimi specy- 
ficanymi warunkarai klimatycznyini, 
zawsze byly niezwykle trudne do zagos- 
podarowania. TruUnosci te nicwspol- 
miernie wzrastaja w olcresie oiezkiej 
i dlugiej zimy, a ezczeg61nie dotyczq 
spraiw izwlqzanych z utrzymaniem ko- 
muinikaeji. W tym tez oikiesie nawet 
zago^podarowane drogl, <na skuteik 
znacanych opad6w snteznych, staja sie 
ctla normainych pojazd&w, drogami nie 
do przebycla bez uiycia specjalnego 
sprzqtu odsniezajacego. Jednq z pr6b 
rozwlc^zania trudnosci komunikaeyjnych 
bylo zastosowanie na szerszq skalq sanl 
motorowyeh, zwanych takze aerosa- 
niami, 

Po Hewolucji Pazdziernikowej w 1913 
roku powstafa specjalna komisja zwana 
w skrocie KOMPAS zajrnujaca siq bu- 
dowfj i zastosowanlem aerosani. 

WsrM czEonkfiw Komiisji mozna bylo 
spoitdaae taliie znane pbzniej slawy kom- 
strmkiborskie jak A. Archamgietskl, A. 
Mikulin, A. N, Tupoleiw i Inni. W wy- 
nilku dziaJainia tej komisji zbudowano 
ANT-I, ANT-II, ANT-III (calkowicie me- 
taloiwy), ANT-IV, ANT-V i szecreg od- 
miaii. Aei\>sanie ANT-IV byly nawet 
wystawione na ml^dzynacadowej wy- 
stawie w 1928 roku w Ber-linie, 

W imarcu 1924 roku zorganiaoiwaino, ce- 
lem wypr6bo(waiiia wlasnoscl aerosani, 
pierwszy rajd o dlugoSci 800 km na trta- 
sie Moskwa — Niznyj Nowgorod — 
Moskiwa. W raijdzie tym brain udzial 11 
aerosani r6znych typow i Jcoinstrulccji, 
W tym 5 T ; upoleiwa. Najwi^ksza uzys- 
kaina pre.dlcosi w tym rajdzie, na odoln. 
ku 1 km, wynosila TO km/h (ANT-IV), 
zas sxediiie pr^dkoici na caJej trasie 
nie przekraczaty 30 km/h. Nastqpny po~ 
dobny rajd odbyl slq w 1926 r. na tea- 
sie o idtugosci 1446 km (Moskwa — Le- 
iniingnad — Moskwa), 13 aerosanlaimi. W 
roku 1927 zorganizowaiao rajd a dlugosci 
2240 km, a w 1929 r. o dlugosc! 3625 
km i potem szereg nastepnych juz zr6z- 
nicowanych pod wzgledem podzdalu na 
kanstrukcje i moce sllnik6w. 

P10 wo-Jnle, w ZSHR kontynucwame sa 
dalej prace nad budowa aerosani. Do 
1958 rokiu zbudowano w 2Vwiqzku Ra- 
dzieckkn okolo 80 roznyeh typow tych 
pojazdow. 

Niewqtpliwtie bardzo eiekaiwe i udane 
byly aerosanie pasaierskie typu KM-4, 
iianie ite pcwstaly w 1936 rioku, w za- 
kladzie ,,Krasnyj Metalist" i odbiegaly 
awoi'm rozwigzainiem konstrukcyjnym od 
w6wozas spoitykanych. Stosunkowo du- 
za moc silnika, przy matym cie^zarze i 
pnzez to mozllwosci zabrania wie.!kszcgo 
laidunku stawialy je w irz<>dzle ezolo- 
wych irowiaaan dla tego typu aerosami. 

Przestranne madswozle, drewnianej 
konstrukcjl mieScdlo we rwne;trau czte- 
ry siedzenia. (w tym jedno dla Ikieroiw- 
cy), do kt6rych zapewnilono .dogodny 
dostep dwoima drzswlami odpowiednio 
ujniejsciowioTiyml, Ponadto zapewniono 
■dostep do wne.trza, od tylu, [popi-zez 
dwuskrzydtome dirawi zna,jduja;Ce sie. pod 
sllnikiern. Przez te drzwi moina bylo 
wmosi6 noaze z chorym, K6re usta- 
"wiono ma rnlejsce tirzech Bdje}tych sie- 
dzen. Jedno stedzenie .dla lekarza lub 
sm .:iLln.:'iusza by to ustawlone tak, by u- 
umozliiwdc; .ustaiwienie noiszy. SiLnlk a 
pTzeklaid'nia zmniejszajqea. obroty u- 
mieszczono W g6rnej, tylnej -czescd ■nad- 
woda, w odlzolowanej komorze silni- 
■kowej. Silnik iten obracal lotnloze smilg- 
lo o srednicy 2300 mm. W ikomoirze sil- 
rdkowej znajdowala sie chlodnica sil- 
nika oraz zbiormk na paliiwio. Dostqp 
do siln&a zapewniono przez dwie bocz- 
ne oraz jednq g6rna., klaoy w ostonie 
komory. Powietrze na chlodndcq >wpa- 
dalo popirzez otw6r przymykany w razie 
potrzeby zaluzjowyml zaelonami. Smig- 
to zaibezpleczono cz^sciowo przed gal^- 
Elami prostg rurowa oslona- Nafty za- 
wiesaono iw uklatlzie: Jedna rtarta e 
przodu. dwie. boczne <z tylu. Przed ni a 
narte zawieszono bezposredrd'O na ko- 
lumnle sterowej amortyzowanej odpo- 
wlednla spTe.zynka.. Narty te byly ste- 



rowane przeiz bezposredniq przekladnie. 
zQbata. {bez ciegiel) z mechamizmem ste- 
(romanego saraoehChdu GAZ. Dwie tyl- 
ne lyzwy umocowano na zawieszepiu 
wyposazonym jw odpawiednie araoartyza- 
tary. 

Do Jafzdy nocnej aerosaffu wyposaiono 
■w irellelotoi- i taw. „szperacz*\ Dla ha- 
mawarLia uzyto specjalnych haraulc6w 
„pa(zurowych" wysuwamych ze spod6w 
tylnych nart a uruoliomionych przez 
kdorowcc^. 
Dane cbarakterystyczne: 
dlugost calkowUa — 5400 mm 
szerokose catkowita — 2600 mm 
wy sokes 6 calkowita — 2710 mm 
rozstaw 'mart — 2100 
dlugosfi inanity — 2300 
przeswit aerosani — 335 mm 
dlugosS nadwozia — 4440 mm 
wysokosC nadwozia — 1300 mm 
szerokose nadwiozia — 950 ram 
silnik rzedowy ehiodzony woda. sa- 
mochodoiwy GAZ M-l p mocy — 50 KM 
maksyraalna slta ciagu smigta — 201 kG 
i'it^e smlejse — 1 + 3 
ciezac konstrukqji — 606 kG 
eie.zair ealkowity (z ladunklein — 
1030 kG. 

UWAGI DO WYKONAN1A MO DELI: 

Wykonanle modelu redukcyjinego sta- 
tyazincgo nie wymaga obszernego opisu. 
Przy malej wielkosci modelu ^kocpus 
nadwozia wytonujemy z klocka drew- 
na lisolastego a nairty oi'aiz smiglo z od- 
poiwiednlch. Itetcw. Zawieszenie nart 
i oslone. amlgla wykonujemy 2 dru- 
tow, rurek i blaiszki, lutujqc je w 
jedna. calosc. Odpowiednie konce zawie- 
szen wedskamy w wyiwiercone otwory 
w korpuale nadwozia. Inne drobne ele- 
menty wykonujemy wg wlasnego uzna- 
inia. 

Cticqe wykonafi model ruchomy, sliz- 
gajqcy sie ipo sniegu, rausimy pami^tai 
a tym. aby byl Jak najlzejszy, Im 
mniejszy bedzie Jednostkowy naicisk po- 
przez anairte na snieg, tym lepsze beda 
jego wlasnosci rucliowe. Jako napedn 
do modelu aerosani nalezy uzye sll- 
niczka spalinowcgo o po^jemnosci od- 
pcKWiednio dobranej 'do wlelikosci rao- 
delu, 

Korpus nadwozia wykonujerny rnetod^ 
iszkieletawa. lub ze sklejkl, pami^taija,c 
o mocnym zamocowanlu loza slinika. 
Oslone. silnika (czesciowo odejmowana. 
ze wzglqdu na dostpp do silnika) naj- 
lepiej wydrqzyc z klocka lub wyklepjc 
z aluminioiwej blaehy. Oslone 2 blaohy 
Jialezy 'usztyiwnic, aby unlikn^e nieprzy- 
jemnego brzecaenia w czasfe praey sil- 
nika. Zawieszenie 'nart wykomjje-my na 
stalowych drutach, dosy6 sztywno po- 
•w.t^zatiyoh ze soba. Amoirtyzatory wy- 
komujemy ze sprezynek odpowiednio do- 
branyeh 1 oslonietych rurkami ich 
oslon. Amartyzatory naleiy wykonafi 
raczej twardo pracuja.ee. 

Malowad model nalezy na kolor bl^- 
kltnopopielaty z granatoiwym, zw^za- 
geym sie. paskiem (granice kolor6w — 
inia kreskowo-kropkowana). Dach mo£- 
na pomalowai na ciemnoszary kolor 
lub ipozostawic w ikoloirze nadiwozia [jas- 
no poplelatyra). 

pusaczafi model nalezy na sniegu su- 
chym i zrtiairznle,tej powierzehni. Po- 
wierzehnia sniegu must bye gladka 1 
rowna; bez kolein i innycb nlec6wnos- 
clach, Zapuszczad silnik nalezy w <r<j- 
ku, a model z zapuszczonym sILnikiem 
ostroznle stawlad na powierzehni snie- 
gu, tak aby nie zapadal sie nartaimi w 
snieg. Puszczanie modelu po sniegu nle- 
rownym i mokrym lub z>byt sypktm i 
przy zbyt gte,bokim zapadaniu sie w 
snieg jest bezcelowe z powodu zbyt 
duzych opor6w do pokonarda. Zapada- 
nle sie w snieg 'mozma unikna.c przez 
zastosowanie nieredukcyjnych nart o 
plaskim spodzie i wlekszej powierzehni. 
Narty takie nalezy dobrac doswiadezal- 
nie. Najbardziel efektowne (duze pr^d- 
kosci) Jest ptiszczanle modelu aerosani 
po gladkiej powierzehni lodowej do- 
brze zamarznietego stawu. W tym wy- 
padku nie sa ipotrzebne zadne zmiany 
w nartaeli, leszek KOMUDA 
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MCDfL WMOCHODU WVCZVNOWEGO 



NAPIDZANKO MlGlEM 



(dokojictctite z nru 1/16) 



8. Smiglo. Wielkose smigla zalezy od rodzaju sllnika, naj- 
lepiej wykonac Je o Srednicy r6wnej 20 era i skoku r6w- 
nym 20 cm, Na og6! srednica Smigla moze wahac si<» od 
17 do 20 cm a skok Smigla moze miescie sie w granicacli 
17 do 20 cm. Najleplej wykonafi pare smigiel i wybrafi to, 
kt6re daje najwieksza, szybkoSe model u przy maksymalnych 
obratach silnika. 

t. Montaz silnika, zbiornika na pallwo i zaczepu. Z kolei 
mocujemy w wyciecdu kadluba modelu silnik wraz ze 
smiglem oraz zbiornik paliwa. Napemiamy zbiornik paliwem, 
przykrecamy obudowe silnika i zblornika (jesU takowa. ma- 
my) 1 przystepujemy do okreSlenia ralejsca zamocowania 
zaczepu. Zrozumiale Jest, ze osie wraz z kolami zamoco- 
wane s$ ao kadluba. Ukladamy teraz model w polozeniu 
pozlomym 1 podpieraray go w jednym purikcie (ostrze ol6w- 
ka). Wyszukujemy nastepne takie mlejsce podparcia, przy 
ktorym model (nie trzymany) zajmuje polozenie zmuszajqce 
wewnetrzna. deseczke. kadluba (czes6 l) do leienia w plasz- 
czyznie pozlomej. Punkt ten zaznaczamy i w tym mlejscu, 
protopadle do plaszczyzny wspomnianej deseczki, roblmy 
szczelme. na przepuszczenie zaczepu 1 po jego zamocowanlu 
Srubkaml — ustalamy odleglose otworu do moe'owania za- 
czepu do linki. Odejmujemy teraz zaczep od kadluba, wier- 
cimy w oznaczonym mlejscu otw6r o Srednlcy B mm (od- 
logEose 225 do 255 mm) 1 opilowujemy konlec zaczepu zgodnie 
z rysunkiem. Gotowy zaczep wstawiamy z powrotem 
w szczeline. kadiuba 1 przykrecamy go na stale. Sprawdza- 
my ostatecznie prawidlowosi polozenia zaczepu zawies/ajae 
model za otw&r w zaczeple, Jezeli model zajmie polozenie 
pozlome — wszystko Jest w porza.dku. 

Pozostaje nam malawanie modelu. 

10, pr6ba modelu. Model przygotowujemy do startu, a wiec 
napemiamy zbiornik paliwem 1 przyczeplamy laczep do 
linki na torze. Uruchamiamy silnik przez gwaitowne pokre- 
cenie paJcem Smigla. W tym czasie pomocnik bedacy przy 
stupie podtrzymtije ltoke, by nie lezala na zlemi. Po urucho- 
mieniu silnika 1 uregulowaniu obrot6w, model stawlamy na 
torze 1 pemym ruchem reki przytrzymujacej model nadaje- 
my mu przyspieszenie w klerunku Jazdy. 

NIeodpowiednie zachowanie sie modelu na torze jak wezy- 
kowanle, Meg do srodka wzglednie bieg modelu odchylonego 
w kierunku zewnetrznym usuwamy przez zmiane, w ustawie- 
niu silnika wzglednie przesuni^cie zaczepu, 

Modele samochod6w wyczynowych poruszaja sic. po spe- 
cjalnym torze — po kole o promleniu 9,95 m liczqc od 
Srodka slupa, na kt6rym mocuje sie jarzmo do pionowej 
plaszczyzny wzdluznej przechodz^cej przez Srodek kadluba 
modelu. Przy tej dtugosci promlenla model, by przebyd 
trase. dlugosci 500 m, musl zrobli a okrazen. 







% mm 
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Ponlewai model nie ma urzadzemla zatrzymujqeego — dlu- 
gosc przebiegu najlepiej dobrac za pomoca, obj^tosci zblor- 
nika paliwowego. WielkoS6 zbiomlka powinna bye taka, 
ieby model z petnym zblomlklem pokryl tras^ dlugosci 
1 do 1,5 km. 

Tam gdzle nle ma specjalnego toru do przeprowadzania 
prob i trening6w, mozemy wykorzysta6 plac o nawlerzchnl 
poziomej pokrytej betonem lub aslaltem. Jezell dany plac 
bedzie mniejszy, mozemy w6wczas (w razde potrzeby) zmniej- 
szyc promlen kola, po kt6rym bedzie poruszal sie model. 

Przy promienlu kola o dlugosci 7,96 model dla przebycia 
trasy dlugosci 500 nt bedzie musial wykonai 10 okrazeri. 

W ostatecznosci mozna „Jezdzlc" po kole o promienlu 
5,59 m, 3 w6wczas 14 okrqzen pokryje tras^ 500 m. 

Sila odsrodkowa wystepuJaca podczas biegu modelu za- 
leina jest od jego szybkosci 1 promienia kota, po kt6rym 
porusza sie model — no 1 od ciezaru modelu. 



Sile, odsrodkowq P znajdujemy ze wzofui 

P-^kG 
R 



■ R 

gdzie P — dla odsrodkowa w kG 

m — masa modelu r6wna G/g, tj. ciczarowi modelu 
dzlelonemu przez przyspieszenie ziemskie. 

R — promien kola, po kt6rym porusza sie model mle- 

rzony w metraeli, 
v — szybkoSe modelu w m/sek. 
g — przyspieszenie ziemskie 9,01 m/sek'. 

Na przyktad dla modelu ze Smiglem o cie.zarze G-0,5 kG po- 
ruszaJa.cego sie z szybkoscia. V — 200 km/godz., to jest 
55,5 m/sek. po kole o promieniu R — 5,69 m, sila odsrodko- 
wa bedzie wynosic: 

p = „ 27 , 6 kG 

9,81 • 5,69 

p _ 0,5- (55,5)' « 
9,81 ■ 5,69 

A wiec przy lekkim modelu otrzymalismy sll<; odSrodkowa 
dosyc duz^, bo wynoazaca, 27,6 kG. W razie urwania sie 
modelu — nieszczoscie gotowe: albo polamane nogi, albo 
cleikie pokaleczenie. Za taki wypadek odpowiada kiexownik 
zawodow. Dla zabezpleczenia wie^; przed kalectwem tak 
uczestnlk6w zawod6w Jak 1 widz6w, nalezy postawid prze- 
nosne 1 latwe do montatu Jak i demontazu ogrodzenie 
(bande) wykonane z desek o grubosci 25 mm 1 wysokoscl 
45 do 50 cm. Ogrodzenie to naleiy ustawid o metr dale J 
niz wynotjl promien kola, po kt6rym porusza sl^ model. 
NajlepieJ ogrodzenie to wykonac z segment6w ze sobq 
zawiasowo-rozbieralnie sczeplonych. Segment takl pokazany 
jest na rys. 6, 




Rys.6. 



tabcli: 



Nr 


Nazwa cz^Sci 


Liczba 


Materia] 


Owagi 


1 


gredkowa C'/^U kadluba 


1 


sklcjka topola 


8 — 6 mm gr 


2 


prawa kadluba 


1 


topola, lipa 


8—6 mm gr 


3 


lewa tvi,-^ : kadluba 


1 


tupola, lipa 


3 — 6 mrri gr 


4 


kabina 


1 






5 


o& modelu 


2 


stal sprez. 


0,8 mm gr 


6 


g6rny uchwyt osi 


2 


dural, mosiqdz 
dura], mosiqdz 




7 


dolna podkladka fisi 


2 




8 


£ruba przytrzymujaca oi 


2 


stal 


M4 


9 


tarcza wcwn^trzna kola 


4 


dural 




10 


tarcza n. l bria 


4 


dura! 


< 


11 


ogutuicnie kola 


4 


guma 




12 


Sruba ^ciagajaca tarcze 


12 


stal 


M3 


13 


lozysko kidkoivc 


4 


EL4 


4x13x5 mm 


14 


zaczep 


1 


blacha stal. 


1 mm gr. 



Srednice. linki, do kt6rej mocujemy model samochodu, 
bierzemy taksi samq jak u model! samochodow wyczyno- 
wyen klasy II, tj. 0,6 nut Llnka jest to stalowy drut 
o duzej wytrzymalosci (lortepdancwy). 

Model ,,Brzdqc" nalezy do klasy V model! samochodow 
wyczynowych. 

Model nie bedzie dopuszczony do zawod6w, Jezell nle 
bedzie mial swego numeru. Numer modelu sklada sle^ 
z numeru klasy modelu (w tym wypadku rzymska V), nu- 
meru woJew6dztwa (np. wojewodztwo poznanskle ma numer 
12) oraz kolejnego numeru modelarza samocbodowego w da- 
nym wojewddztwie. Wysokos6 ltczb powinna wynosic 10 mm. 
Na przyklad numer modelu modelarza maj^cego w woje- 
wddztwie poznanskim sw6j numer kolejny 2S bedzie V-12-ES. 

Konczae kritki opis budowy modelu 1 warunki pr6b i tre- 
nlng6w zycze. mlodym modelarzom dobrych osiagn:t;i i gre- 
mialnego udzlalu w zawodacb w roku 1966. 

JAN CZARNECKI 
OD REDAKCJI: Wszystkim ch^tnym, kt6rzy zecbea. zbudo- 
wac model podajemy dwa adresy modelarni samochodowych, 
w kt6rych skorzysta6 ih;h;i mogli z porad fachowych bezpo- 
srertnio od czlonk^w oaszej wyczynowej kadry LOK 
JAN CZARNECKI — MODEL ARNIA LOK, POZNAS, UL. 
NIEZLOMNYCH 1. 

RUDOLF ROCKSTEIN — ZARZAD WOJEWODZKI LOK — 
KATOWICE, UL. PONIATOWSKIEGO 25. 
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Fudujemy sami l 
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Wykrojniki do wycinania otworow w blasze 



Kazdy modelarz wie, J:ik duzo kiopo- 
tu sprawia wiercenle w blasze otwo- 
r6w o wiekszej fere d nicy. Otwor nie 
zawsze jest rowny, a brzegi, na skutek 
naelsku sclanek wiertla na blache, mala, 
ostre kirawedzie. wystajace poinad po- 
wierzchnie blacby. 

Chcac uzyskafi rowny otw6r o od- 
powledniej srednlcy mustmy wierclc 
najpierw otw6r mniejszy umoildiwla] acy 
nam zastosowanie okraglego pilnlka, 
kt6rym wypltowujemy wlasdwy otw6r 
potrzebny w konstrukcjl. Otwor y duze 
wymagaja. wlelokrotnego nawiercanla 
m/iiych otwwk6w wzdluz obwodu kola 
(od strony wewn^trznej) 1 pozniejszego 
wypilowania krazka za pomoca iglaka 
oraz wyr6wnania obwodu przy uzyciu 
pilnlka okrqglego. Kaida z tych me- 
tod Jest na sw6j sposob ktopotllwa I 
praicoehlorina. 

W oparciu o matcrialy z miesleeznika 
zagranicznego „HOBBY" chceray Warn 
podafi recepte na ia-twe i szybkie wyci- 
nanie otworow 0 r6znych srednlcach. 
Jedynq trudnoscia w realizacji oplsane- 
go sposob u jest stosunkowo duzy koszt 
wykonasnia poszczegolnych element6w 
wykrojnika. 



PtgaibtQChiL 




B/actia sprmnujaca 



Zestaw wykroJn£k6w umozliwla nam 
wycinamie otworow o srednlcach 10 — 60 
mm w blasze do grubosci 1,5 mm. 

Naclsk niezbedny do wyciecia otworu 
uzyskujemy przez dokrecanle odpowied- 
niej grubosci wkretu metaiowego z sze- 
sciokatna gI6wkq, niezbe.dna do uzycia 
klueza, spelntaJacego Jednoczesnie rol^ 
dzwignl w liktadzie tloczenia. 




Do wyeimainia imniejszych otwor 6 w 
wystarczy wkret o przekroju 6 mm, 
przy wiekszych — 10 a nawet 20 mm. 

Cheac wyciad otiw6r nanoslmy jego 
rysumek cyrklem metaiowym na bla- 
sze. W srodku otworu wierdmy otw6r 
prowadzaey dla wkretu uzytego do sto- 
sowanego wykrojnika. Nastepnle napro- 
wadzamy element y wykrojnika ma od- 
powiednie miejsce 1 tnleruehamiainy je 
przez lekkie dokreeenie wikretu, 

Wy circle otworu uzyskujemy przez do- 
cisk dwoch element6w wykrojnika 
wkretem laczaeym. Dokrecenle wykroj- 
nika musi by6 lagodne, a Jednoczesnie 
stale do czasu pokonania oporu blachy 
i wyciecia otworu. Pokonanle oporu 
zostanie zasygnallzowane zluzowaniem 
sie. element6w przecinaka w stosunku 
do siebie. 

Wykre.cenie wkretu przecinaka umoz- 
llwl nam rozlaczeiiie jego czesci sklado- 
wych. Ostre kraiw^dzie otworu llkwidu- 
J©my uzywajac malego pilniica lub skro- 
baka o ostre] kra.wedzl, 

Poszczeg61ne elementy wycinaka to- 
czyrny na tokarni pasujqc Je odpowied- 
nk> do siebie, Gotowe az^lcl muslmy 
w odpowiednich warsztatach poddai za- 
biegom utwardzenla i oksydowania, 

Komplet taklch wykrojnikow mozemy 
przygotowafi do naszego kacika domp- 
wego majsterkowamia. NajbardzieJ Jest 
on jednak oplacalny w ramach klubu 
lub modelar.nl. 
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Dyrekcja Miejskiego Handlu 
Detalicznego Artykulami Prze- 
myslowymi Mielec — Osiedle 
(baraki RPZB), woj. rzeszow- 
skie, posiada do sprzedazy sil- 
niki „Jask61ka" 2,5 cm 3 , na 
ktore obnizona zostala cena do 
100 zl za sztuk^. 

Jest to wielka okazja dla 
tych wszystkich, ktorzy pragnq 
posiadac nowe silniczki. Zamo- 
wione w MHD silniki wysylane 
odbiorcom za zaliczeniem 
pocztowym. 

Dla organizacji spolecznych, 
przedsi^biorstw handlu deta- 
licznego i raodelarni LOK przy 
zakupach udzielany jest rabat 
w wysokosci 10% od ceny de- 
talicznej. 

* • * 

W Muzeum Techniki w War- 
szawie (Palac Kultury) oraz 
Punkcie Wysylkowym Prasy 
Archiwalnej „Ruch" Warszawa 
ul, Nowomiejska 15/17 konto 
PKO nr 114-6-700041 VII O/M 
Warszawa prowadza. stala. 
sprzedaz egzemplarzy zdezak- 
tualizowanych „Malego Mode- 
larza", „Modelarza" i ,,Plan6w 
Modelarskich". 

RAD I OMODELARSTWO 

(c.d. zg str. 11) 

wodzeniem stosowane do duzych modeli 
szybowcow Jednoczynnosciowych, prze- 
znaczonych do lot6w w terenie plaskim 
lub ewentualnie do lot6w zboczowych, 

Dla por6wnania, jakie korzyscl cleza* 
rowe z tytulu zastosotwanych baterll za- 
silaj^cych daje uzycie tranzystor6w do 
budowy odblornika, przellczmy clQiarj 
odpowiednich bateril uzywanych do za. 
silania odbiornika lampowego i tranzy- 
stoxowego (bez mech. wykonawozych), 

Od blornik lamp o wy : 

— batcrla zarzeniowa 1,5 V 
(.^mCTykanka") — "9.0 dkG 

— bateria anodowa 67,5 V 

(od „Szarotki") — ae.o „ 



Odbiornlk tranzystorowy : 
— Dwie baterie paluszkowe 



45.0 dkG 



7.2 dkG 
7.2 dkG 

...a wl^c zysk w ciezarze zasilania na 
korzysc odbiornika tranzystorowego wy- 
nosi: 

45.0 — 7.2 — Si .8 dkG 
Do tego nalezy Jeszcze doliczyc zysk 
na ciezarze samego odbiornika. 

M6wiqc o klasyfikacjl urzadzen od- 
bioTczych, trzeba powiedzie£ o Jeszcze 
Jednym podziale, a. mianowlcie pod ka- 
tem zasady odbioru sygnal6w. Podzieli- 
my wiec jeszcze urzqdzeiiia odbiorcze 
na duze grupy: 

1. Odbiornlki superreakcyjne. 

2. Odblorniki superheterodynowe, 
Mozna by tu wymienlt 1 inne gruoy 
odbiornik6w, jednak nle znajdujg one 
obecnie w teclinice zdainego kierowa- 
nia modeli wiQkszego praktycznego 7a- 
stosowanla. 

mgr inz. B. SPUNDA 
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KALENDARZ MODEL ARZY 
KOLEJOWYCH 

FopularnoS4 modelarstwa w swieeie 
rosnie. Wydaje sle, nawet speqjalne ko- 
lorowe kalendarze dla model arzy, z po- 
dzialem na specjalnosct; ostatnlo diotarl 
do nas kalendarz modelarza kolejowe- 
go na 1968 r. opracowany 1 wydany 
w NRD przez flrme, Erhard Neubert KG 
w Karl-Marx-Stadt. Z uwagl na jego 
Lnteresujaoa treSc pragniemy przedsta- 
wic go bllzej naszym Czytelnikom. 

Kalendarz Jest forraatu 210 x 170 mm, 
typu Scienneeo, wykonany na kredo- 
wym papierze. 

wielkim plusem wydawniotwa sa nad- 
zwycza.j wyraine zdje.cla, k.t6re moga, 
by 6 przyd-atne do prac modelarskleh. 
Tym bardzlej, le przedstawiaja. one talc 
clekawe jednostkl, jak np. elektrow6z 
CC 7001 — SNCF delerzacy rekord pred- 
koscl koJejowych, parowoz typu 50-3149, 
parow6z Die P8 i wlele tnnych. 

Kazde zdjecie zaopatrzone jest w do- 
kladny opls wraz z danymi technlczny- 
ml. Poza tym, Jak w kazdym kalen- 
darzu, takze tu oprocz kalendarlum 
znajduja sle, om6wienia najwazniejszych 
wydarzen krajowych i mi^dzynarodo- 
wych przypadajacych na dany dziefi lub 
miesiac. 

Cena wydawnlctwa Jest dose wysoka, 
gdyz wynosi w NRD 4.40 MDN, tj. mark! 
NRD. Wed lug inform acjl uzyskanej w 
Osrodku Kultury i Informacji NRD, 
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mieszczacym sic; w Warszawie przy ul. 
Swietokrzyskiej 16 — Jeieli sprowadza 
do Polski to wydawnlctw© — koszt jego 
nle b^dzie przekraczal 20 zl. Kto jednak 
nle ma mozllwoSci zalatwienia sobie 
tej sprawy osobiscie be;dac w Warsza- 
wie — moie spr6no>wac zdoby6 ten ka- 
lendarz w drodze wymiany z modelarza- 
mi kolejowymi NRD albo zakupid w 
ezasie wycieczki do tego kraju. 

W sumle wydatek niewielki a rzecz 
praktyczna i pozyteczna dla kazdego in- 
leresujqcego sie, modelarstwem kolejo- 

wym. 



SLIZGACZ „MAS" W „MALYM 
MODELARZU" 

• W nr 2/66 „Malego Modelarza" opu- 
blikowane zostaly plany modelu sciga- 
cza typu „MAS". Jest to model, kt6ry 
moze z powodzeniem bye wykorzystany 
po odpowiednlm przygotowaniu Jako 
plywajacy. 

Autorem plan6w Jest BOGDAN WA- 
StAK z Bydgoszczy. 



■(MM 



Ryszard Janlka — Szczecin, ul. Wy- 
spianskiego 82 m 2, poszukuje rocznika 
„Modelarza" z 1961 r. 

Stanislaw Mus — Krak6w, ul. Bozego 
Milosierdzla 4, posiada do odstapienia 
silnik elektryczny 4,5 V oraz sllmlk od 
wycieraczki 12 v 1 kolejke, typu „S". 

Andrzej Leszczyfiski — Oswi^cini 4, ul. 
Kochanowskiego 6 m 3, pragnie prowa- 
dzic korespondencjQ z modelarza mi z 
ZSRR i NRD. Zna Jezyk rosyjski. 

Andrzej Foerster — Gdynia, ul. Wiady- 
stawa IV 38/4 posiada do odstqpienia no- 
wy silnik Jena — 2 cm* wraz z modelem 
na uwiezi w cenie 300 zt. 

Tadeusz Borkowski — Wroclaw 8, ul. 
M. Konopnickiej 33/1, poszukuje sruby 
kompresyjnej i gaznlka od silnika sa- 
mozaplonowego „Jask61ka". 

Boles) aw Szalwatkowski — Rumia, ul. 
Sienkiewicza 40 m 1, pow, Wejherowo, 

poslada do odsta^pdenia silnik indukcyjny 
,,Zispo" z przekfadralq na 110V — 220V 
w cenie 160 zl. 

Andrzej Czerw — Cz^stochowa, ul. No- 
woolsztyriska 5 bl. 10 m 1, pragnie zi,- 
mienifi duzy album z kilkuset znaczkaml 
oolskiml i zagranicznymi (przewaznie 
serie) na egzemplarze „Malego Modela- 
rza", roezniki „Modelarza" i „Modc- 
lara". 

Pavel Pergcr — Gottwaldov Kuty I. cp, 
3967 CSSR, posiada czasoplsma „Kridla 
vlasti" z lat I960, 1961, 1962, 1963, 1964, 
ktore wymderU za plany modeli okreto- 
wych I starsze roezniki „Modelarza". 

St, Zieninlanek — Olsztyn, ul. Grun- 
waldzka 18 m 4, poszukuje silnika 
„Gnom RO-l-B" do 50 cm", za ktory 
zaplaoi got6wkq. 

Jerzy Dabrowski — Gdynia — Witomi- 
no, ul. stawna 13, poszukuje silnika 
chlodzonego woda, o pojemnoscl 1—2,5 
cm 1 za co odda elektrowoz rozm. HO 
(nowy). 

Marek Si tan — S tartar d Szczecinski, 
ul. Osiedle Tysii(Clecia lc.10, zakupi 
, .Modelarza" i „Malego Modelarza" z lat 
poprzednich, 

GTzegorz Kott — Elk, ul. Mlckiewicza 
62 m 26, pragnie prowadzifi korespon- 
dencje z modelarzem w wieku do lat 20 
budujaeym modele samolotdw i szy- 
bowc6w. 

Wieslaw Gacek — Zielona G6ra, ul. 
Morelowa 45,a3, poszukuje ..Modelarza" 
nr 1, 4 i 9/64. 

Ryszard Supinski — Walbrzych 7, ul. 
1 Maja 95/4, poszukuje „Malego Modela- 
rza" nr 10/58, 9/61, S/63, 2/B2 1 3/63, w za- 
niian mo£e dac plany modeli szybow- 
e6w i samolot6w. 



W „PLANACH MODEL ARSKICH" 

W nr J/6S „Plan6w Modelarskich" za- 
mieszczone zostanq r^sunki modeli sa- 
molotdw: ozeehostowacklego „Racek" i 
szwedzklego „Jundor". Modele sa, latwe 
w budowie i przeznaczone dla modela- 
rzy niezaawansowanych. 

Autorem planow jest znany naszym 
Czytelnikom ZDZISLAW UMINSKI z 
Eiodzi, 
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WYDAWCA 
ZARZA.D GLOWNT 
LIGI OBRONY KRAJU 

Adrei redakeji; Warszawa, ul. 
Chocimska 14. tel. 45-12-31 wew. 75. 

Prenumerat^ na kraj przyjmujq 
urzQdy pocztowe, listonosze oraz 
oddzialy 1 delegatury „Ruchu". 

Mozna r6wniez dokonywac 
wplat na konto PKO Nr 1-6-100020 
— Centrala Kolportazu Prasy 1 
Wydawnlctw „Rucb", Warszawa, 
ul, Wronia 23. 

Prenumeraty przyjmowane sa 
do 15 dnia miesiaca poprzedzaj^- 
eego okres prenumeraty. 

Cena prenumeraty: 

kwartalnie — zl 7,50 
polrocznle — zl 15.— 
rocznte — zl 30.— 

Prenumeraty na zagranice, kto- 
ra jest o 40% drozsza — przyjmu- 
je Bluro Kolportazu Wydawnlctw 
Zagranlcznych „Ruch". Warsza- 
wa. Wronia 23, tel. 20-45-88, kon- 
to PKO Nr 1-6-100024. 

Egzemplarze numerow zdezak- 
tuallzowanych mozna nabywat w 
Punkcle Wysyikowym Prasy 
Archlwalnej „Kuch", Warszawa, 
ul. Srebrna 12, konto PKO Nr 
114-6-700041 VII O/M Warszawa. 

Przedruk dozwolony tylko za 
podanieiu zrodla. Druk Wo.lsk. 
Zakt. Graf. W-wa. Zam. nr 580. 
M-87. Naklad 32 000 egz. 
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Gekamm 



Motorowka 
na powietrznej 
poduszce 



• Kadlub na zewn^trz nie roznl sie. 
od zwyklej motor6wki. zdziwienie mo- 
budzifi jedynie wysuniQta do przo- 
du gondola z silnlkiem umleszczonym 



300 MO DELI NA STARCIE 
• Do zawodow model! latajacych na uwiezi w _ Tokio 
zgloszonych zostalo az 300 models Na zdjeciu widzimy 
modele oczekuja.ce na kolejkc start6w. Organ) zatorzy posta- 
wili przed zawodnikami warunek, ze modele nie moga 
posiadac silnikow o wiekszej pojemnosci niz 2,5 cm*. 





♦ 



na plonowym stateezniku rufowym. 
Wlasnie w tej cze^ci (toryje sie, tajem- 
nica pomysku Dieitera Jansena, ktory 
poprzez skierowanie Strug powietrza 
pod odpowiednio wyprofilowany kadlub 
uzyskal mozliwosc Jazdy — lotu swo- 
jej motorowki tu± mad powierzchnia, 
wody. 



SAMOCHODOWE HOBBY 

• Wsrod modelarzy jest wielu takicii, ktfirzy zaj- 
muja, si$ kolekcjonowaniem plastykowych model! 
samochodow produkowanych przez przemyst. Na 
zdjeciu modele samochodow Fiat z 1912 r., ostatnio 
wyprodukowane w Szwecji. 




PRZYSZtOSC ELEKTRONIKI 

• To co widzimy obok Igly i na- 
parstka, to caly odbiornik, kt6ry z po- 
wodzeruem mozna zmiesci6 w tymze 
naparstku, Podkladka wykonana jest 
z pleksi pokrytej bardzo cienka po- 
wloka aluminium, na kt6rej drukowa- 
ne sa. obwody i instalcwane mlkro- 
nowe cze^ei odbiornika. 

Jesll w elektronicc mintaturyzacja b§- 
dzie nadal post^pcwafi w obecnym tem- 
ple, to przyszle odbiorniki aparatur do 
zdalnego kierowania modeli beda. Sie 
mlescifi np, w... g!6wce zwyklej szpil- 
ki krawieokiej. 



NAJWI|KSZY MODEL SWIATA 

• Zegarmistrz Otto Buctimann % miejscowosci Gersthofen k. Augsburga -- 
NKF, jest zamitowanym modelarzem, Jcgo ostatnia konstrukcia — to model ste- 
rowca ktory mozna uznac za najwiekszy model swiata. Posiada bowiem 

dlugosc 6,20 rrt i irednice 1,04 m. Skonstruowany zostat z balsowych zeberek 
i listew. Powloka z papieru japonskiego. Nap^d stanowi silnik o pojemno£ci 
0,8 cm', i osia.ga pr^dkosc 10—20 km/h. Ciezar 3S0O G. 

Na wykonanie mod el u konstruktor poswi^cil az 1G00 godzin. 





Zdjeeia: Teknfk far Alia, Aero me deter, Flugmodell teehnik. Hobby. 



